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1. PLANTEAMIENTO GENERAL

1.1. OBJETIVOS GENERALES

En este documento se define, tras la redaccion de los documentos de Analisis y Diagnéstico, el
Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) del municipio de Huesca, la propuesta de
ordenacion en materia de movilidad como respuesta a la problematica detectada y la definicion
de lineas de actuacion.

El PMUS debe ser aquel que, de acuerdo con el Plan General de Huesca, establezca las medidas
necesarias para garantizar que los viajes relacionados con el municipio se realicen de forma mas
sostenible, esto es, priorizando los modos publicos y los no motorizados, garantizando una mejor
calidad de vida para sus ciudadanos de forma compatible con el crecimiento econdémico, la
cohesién social y el respeto al medio ambiente.

El diagnostico técnico del sistema de movilidad dibuja cuantitativamente la situacion de partida, y
mide la intensidad de sus problemas (diagnosis cuantitativa). El resultado de este diagnéstico
técnico permite plantear adecuadamente los objetivos principales del Plan, y establecer
indicadores que los representen.

Buena parte de los objetivos del Plan, principalmente los vinculados a seguridad vial, calidad del
aire o reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero deben responder, como minimo,
a la normativa establecida por la Unidn Europea, que es garante de su cumplimiento.

Otros objetivos, relacionados con los estandares de calidad que se desean para el espacio publico
y para cada uno de los modos de transporte, deben responder a la satisfaccion del derecho social
universal a la movilidad, y garantizar una movilidad eficiente y competitividad, ineludible para
conseguir el progreso econdémico y social de Huesca. Estos objetivos quedan supeditados a la
capacidad de transformacion que, en el plazo de vigencia del plan, puede asumir la ciudad, y a
los medios econdmicos que se puedan comprometer para acelerar la modernizacion del sistema.

En definitiva, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huesca, tiene como objetivos generales
conseguir mayores niveles de sostenibilidad, eficiencia, inclusividad y seguridad del sistema de
movilidad. Y todo ello desde una vision compartida en la toma de decisiones, tal y como se
expone a continuacion.

1.1.1. OBJETIVOS GENERALES DE MOVILIDAD
1.1.1.1.  MOVILIDAD SEGURA

La seguridad es un requisito indispensable de un sistema de movilidad sostenible, no solo la
seguridad real sino la percibida. Los ciudadanos de Huesca, de todas las edades, han de sentirse
seguros en sus desplazamientos a pie y en bici en el nucleo urbano. Para ello, el plan plantea una
reduccion de las velocidades de circulacién y una mejora de las condiciones de circulacion de
peatones y ciclistas.

El presente Plan, en relacién con la seguridad vial, asume absolutamente los objetivos de la
Comunicacién «Europa en movimiento: una movilidad sostenible para Europa: segura, conectada
y limpia» (2018) que son:



By _ Ayuntamiento b" Organizacién
Plan de Movilidad Sostenible de Huesca 8l e Huesca DOYMO e
e Reduccion del numero de victimas mortales de accidentes de trafico en un 50 % entre
2020y 2030.
e Reduccion del numero de lesiones graves en un 50 % en el mismo periodo.

También se considera el objetivo de movilidad segura desde el punto de vista de la seguridad
ciudadana, principalmente la disminucién del riesgo real y percibido por las mujeres en sus
desplazamientos. En este sentido, se ha de garantizar que las condiciones del viaje sean seguras,
con entornos agradables en los itinerarios a pie y mediante la introduccion de mecanismos de
vigilancia en el transporte publico. En definitiva, se trata de que la movilidad no afecte a las
condiciones de seguridad de la ciudadania y no sea un factor que incida negativamente en la
distribucion modal.

1.1.1.2.  MOVILIDAD SOSTENIBLE

Por lo que se refiere a la sostenibilidad, se plantea como objetivo conseguir una reduccion
sustancial de las emisiones contaminantes y del consumo energético. En este sentido, el objetivo
cuantitativo planteado es dar cumplimiento de los limites acordados por la Unién Europea en la
Directiva 2008/50, modificada en parte por la Directiva 2015/1480 y traspuesta al ordenamiento
juridico espafiol mediante el R.D. 102/2011 relativo a la mejora de la calidad del aire. Aunque
actualmente estos son los limites vigentes, estd en tramite la Propuesta de Directiva del
Parlamento Europeo y del Consejo relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmdsfera mas
limpia en Europa, que establece nuevos objetivos de calidad del aire para adaptarse a las
recomendaciones de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS). El cumplimiento de estos nuevos
limites es uno de los objetivos del presente plan.

Por lo que se refiere a los gases de efecto invernadero, los objetivos de reduccién de emisiones
a 2030 quedan recogidos en las Conclusiones del Consejo Europeo de octubre de 2014. En éstas
se aprobo el Marco de actuacion en materia de clima y energia hasta el afio 2030 que contempla
una serie de metas y objetivos politicos para toda la UE durante el periodo 2021-2030. En
concreto, el Plan establece una reduccion para el horizonte 2030 de, al menos, un 30% menos
de emisiones de gases de efecto invernadero en comparacion con 2024 del sistema de movilidad
de la ciudad.

1.1.1.3. MOVILIDAD INCLUSIVA

El sistema de movilidad también debe ser universal e inclusivo, entendido este como el derecho
y la posibilidad de todos los ciudadanos a moverse en las mejores condiciones. La garantia de
ese derecho exige, por un lado, mejorar los sistemas de transporte publico, priorizandolos y
dotandolos de los mas elevados niveles de cobertura, frecuencia y accesibilidad. Por otro, se
deben mejorar especialmente las condiciones de la movilidad peatonal y ciclista. En este sentido,
se ha de garantizar un itinerario accesible de calidad en la red basica peatonal y se plantea que
dos tercios del espacio publico se destine de forma preferente al peaton.

1.1.1.4.  MOVILIDAD EFICIENTE

Una mayor eficiencia comporta una mejora de la funcionalidad del sistema de movilidad de la
ciudad, incrementa la calidad de vida de sus ciudadanos y acelera su progreso desde la
perspectiva econdmica y social. En este sentido, se estima como objetivo que ninguna via supere
el nivel de servicio C (por debajo del 70% de saturacion). La transformacion de las vias, dando
un mayor peso al peatdn y la bicicleta ha de ser compatible con el mantenimiento de los niveles
de servicio actuales.
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Para ello, el centro de la poblacion debe quedar a menos de 1 km de un aparcamiento de
disuasioén, eliminando asi el trafico de agitacion en busqueda de aparcamiento en las vias
principales.

Otro objetivo de eficiencia es tratar de garantizar “la ciudad de los 15 minutos” mediante un
planteamiento de planificacion y gestion urbanistica a medio plazo, que potencie densidad
demogréfica y diversidad de usos para que la ciudadania encuentre todo lo que necesita para su
vida cotidiana en un radio de 15 minutos desde su residencia, incluido y, sobre todo, su trabajo.
Como consecuencia directa de la “ciudad de los 15 minutos” se reduciria la movilidad cotidiana
obligada en modos motorizados, coincidente con la punta de movilidad.

Por otro, es preciso realizar una apuesta decidida por la micro movilidad. No solo se trata de
mejorar la oferta de espacio publico para estos modos (ampliaciones de acera, priorizacion
peatonal de la mayoria de las vias, carriles ciclistas, aparcamientos para vehiculos), sino impulsar,
mediante el uso de nuevas tecnologias, el compartir vehiculos limpios.

Por lo que se refiere al transporte publico, el Plan promueve la creacion de servicios especiales
para acceder a los colegios, contribuyendo a minimizar los tiempos de desplazamientos y
potenciar la intermodalidad.

De especial importancia sera la incorporacion de mecanismos de informacion y planificacion de
la gestion de la Distribucion Urbana de Mercancias (DUM) que permitan optimizar esta actividad
tan importante para el buen funcionamiento de la ciudad, pero que tantas externalidades genera
a los usuarios, sean receptores o distribuidores (emisiones, accidentes, congestion viaria, etc.).
El presente plan recoge acciones como la monitorizacion de las zonas de carga y descarga, o la
potenciacion de centros de ruptura de carga.

1.1.1.5.  MOVILIDAD COMPARTIDA

Mejorar las condiciones del sistema de movilidad pasa ineludiblemente porque sean los
ciudadanos de Huesca quienes asuman en sus pautas de movilidad principios éticos y de
sostenibilidad, es decir por una accion sobre la movilidad méas compartida.

El ciudadano ha de ser consciente de las consecuencias de su elecciébn modal. Del mismo modo,
su aportacion es basica como garante del correcto funcionamiento sistema de movilidad,
denunciando carencias y planteando soluciones. En este sentido, la educacion vial se considera
un elemento basico y en el horizonte del Plan ha de llegar como minimo a un 70% de la poblacion.

1.1.2. OBJETIVOS DE DISTRIBUCION MODAL

Una vez definidos los objetivos y cuantificados los indicadores asociados, se procede a la
prognosis cuantitativa de la situacion de llegada, en el horizonte temporal de vigencia del Plan.
Es evidente que el indicador relativo a la distribucion modal, porcentaje de usuarios en cada modo
de transporte, proyecta con gran nitidez la consecucion de casi todas las estrategias programadas
y, en definitiva, es muy sensible al nivel de aproximacién a los objetivos del Plan. Por ello, el
cambio modal resulta un elemento estratégico de primer orden para alcanzar los hitos
establecidos en cada horizonte: 2023 y 2030. Asi, la disminucién del namero de kildometros
recorridos en coche reduce la contaminacion, el consumo energético y la congestion, libera
espacio publico, ademas de minimizar el riesgo de sufrir accidentes.
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Se plantea como objetivo que la utilizacion del coche no supere el 33% del total de
desplazamientos. Ello permitiria cumplir con los objetivos de reduccién de emisiones y estaria en
consecuencia con el objetivo de reparto del espacio publico planteado

Comparativa de la distribucion modal

100%
90%
80%
70%
60% .
50%

40%
30%
20%
10%
0%
Huesca 2030 Huesca 2024 Ciudad Real Lugo Pontevedra Soria Guadalajara

No motorizados  ® Transporte publico  ® Vehiculo privado

llustracion 1. Comparativa de la distribucion modal.

1.2. ESCENARIOS DE CRECIMIENTO E IMPACTO SOBRE LA
MOVILIDAD

A partir del modelo de simulacion actualizado se han planteado dos escenarios basados en los
crecimientos esperados e incluyendo las actuaciones que afectaran a la movilidad en vehiculos
motorizados.

1.2.1. CRECIMIENTO URBANISTICO

En el escenario futuro (horizonte 2030), se contemplan los siguientes desarrollos urbanisticos,
que supondran un aumento de la movilidad en la ciudad:

e Desarrollo residencial “La Harinera”. Estad situado en la zona sur de la ciudad y
contempla la constriccion de 1.300 viviendas ademas de zonas comerciales. El calculo
de los viajes generados y atraidos se ha realizado utilizando como base las ratios que se
utilizan en otras ciudades a través del Decreto 344/2006, de 19 de septiembre, de
regulacion de los estudios de movilidad generada de Catalufia.

Viajes generados/dia
Uso \ Ratio

. El valor mas grande de los dos siguientes: 7
Viviendas o .
viajes/vivienda o 3 viajes/persona
Residencial 10 viajes/100 m2 de techo
Comercial 50 viajes/100 m2 de techo
Oficinas 15 viajes/100 m2 de techo

12



. , h Ayuntamiento b“ g:;:i‘:g:mn
BEEN Pian de Movilidad Sostenible de Huesca de Huesca i B8 woriond

Industrial 5 viajes/100 m2 de techo
Equipamientos 20 viajes/100 m2 de techo
Zonas verdes 5 viajes/100 m2 de suelo
Franja costera 5 viajes/ml de playa

llustracion 2. Ratios para el calculo de viajes generados/dia

Para el calculo de los vehiculos diarios que se estima que puede generar este nuevo
desarrollo, se ha considerado el reparto modal (36% en vehiculo privado) y la ocupacion
por vehiculo (1,55 personalvehiculo) obtenidos en el trabajo de campo de este nuevo
Plan de Movilidad.

Por tanto, se prevé que “La Harinera” generara un trafico diario en vehiculo privado de
2.114 veh/dia aproximadamente.

e Construccion del nuevo Centro de Datos de Amazon Web Services en el Poligono
Industrial Pebredo. La expansion de la multinacional americana tiene previsto abrir tres
nuevos centros en Aragon (Huesca, el Burgo de Ebro y Villanueva de Gallego) lo que
supondra la creacién de 6.800 puestos de trabajo.

Se estima, que por las dimensiones de Huesca esta sea la ciudad que concentre el mayor
numero de estos puestos de trabajo y parte de ellos vivan en el municipio.

Por ello se ha incluido una demanda diaria de 1.700 viajes desde Huesca que utilizarian
vias como la Av. Martinez Velasco y la Av. Dr. Artero para tomar la autovia A-23 en
direccion al poligono.

o Desarrollo urbanistico en Salas y Jardines del Alcoraz. Actualmente se estéan llevando a
cabo avances en la tramitacion para comenzar con el desarrollo urbanistico en Salas o
Area 7, situado en este de la ciudad entre los barrios de Palacio de Congresos y Ciudad
Deportiva, la cual contara con un total de 1.100 viviendas de las cuales el 40% serian de
proteccion oficial. Al igual que en Salas, también se esta avanzando en la aprobacion del
plan urbanistico en los Jardines de Alcoraz, la cual contara 800 viviendas.

En este primer escenario también se tendran en cuenta las actuaciones propuestas que afectan
directamente a la circulacioén, como es el caso de la ampliacion de la zona peatonal, ya que esto
puede alterar parte de los recorridos asi, como otras medidas (ampliaciéon de la red ciclista,
peatonalizaciones entornos escolares, etc.) que puedan afectar a la movilidad.

1.2.2. ESCENARIO 1 TENDENCIAL

En este escenario se aplicardn las demandas generadas por el nuevo desarrollo y no se
contemplara la disminucién del uso del coche previsto en el presente plan.

De esta manera, la cantidad de vehiculos que se genera se mantendrian igual.

13



l i h Ayuntamiento b“ Besarolle
14 Plan de Movilidad Sostenible de Huesca de Huesca A

Veh./dia
<500
500-1.000
1.000-2.500
2.500-6.000

5. 000-7.500
——7.500-10.000
>10.000

llustracion 3. Resultados modelo de simulacion del escenario 1. Fuente: DOYMO.
1.2.1. ESCENARIO 2 SOSTENIBLE

En este caso se considera una disminucion de un 12% del uso del coche, este hecho dara como
resultado principal la descongestidn paulatina de las calles mas cercanas al casco historico, como
serian los casos de calle Parque o San Jorge en su tramo inicial.

Y Veh.ldia
4 / <500

S00-1.000

- \ 1.000-2 500
2. 500-5.000
3 |1 —.000-7.500
\ } 7 50010004
) 1 —10.000
— l
ol

llustracion 4.Resultados modelo de simulacion del escenario 2. Fuente: DOYMO
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1.2.1. ESCENARIO 3 SOSTENIBLE + NUEVAS INFRAESTRUCTURAS

En este escenario se plantea incluir en el modelo de simulacion:

Paso bajo la estacion de tren a la altura de la calle Teruel.

Eliminar un carril de circulacion en al C. Cabestany y C. Tarbes. Actualmente esta via ayuda a
completar la Ronda exterior desviando el trafico hacia el interior del municipio. Con la
construccion del paso inferior (ademas de la ampliacion de la zona peatonal) es posible que
reciba una menor demanda de vehiculos por lo que podria eliminarse un carril de circulacion
y ganar mas espacio peatonal.

Completar el Desarrollo del Area 7 con la Ronda Este

Veh./dia
<500
500-1.000
1.000-2.500

2.500-5.000
e5.000-7.500
——17.500-10.000|

i
X : ——>10.000
L
~

llustracion 5. Resultados modelo de simulacion del escenario 3. Fuente: DOYMO.

En este escenario se libera trafico del Centro de la ciudad posibilitando que funcione como
ciudad 30 km/hora y disminuyendo el nivel sonoro en buena parte de las vias. La circulacién
también seria fluida en todas las vias.

Nivel de servicio
——A Muy fluido

B Fluido

C Equilibrado

D Denso
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2. FOMENTO DE LA MOVILIDAD PEATONAL

Desde el 2012, la ciudad de Huesca ha ido implementando diferentes actuaciones en relaciéon con
la movilidad peatonal. Uno de los proyectos mas ambiciosos fue la peatonalizacién del Coso Bajo
y parte del Coso Alto. Previo al Plan del 2012, ambas calles presentaban unos niveles de ruido
por encima de lo recomendado (65 dBA). Tras la aprobacion de esta peatonalizacion, los niveles
de ruido tanto en Coso Bajo como Coso Alto, asi como calles aledafias como calle Parque, han
visto bajar sus niveles de contaminacién acustica en un promedio del 24,52%., siendo el Coso
Alto en el que este descenso ha sido mas notorio con un 30,48%.

85
80,7
80 - 783
76,8
75,3
75 1
69,2 i
70 4 679 :
o
L | 2012
65
m2014
60 1 paa 575
56,1
-] I J
50 L SRS JRE .
Paseo de Ramaény Coso Bajo Coso Alto Avda. Martinez C.Parque
Cajal Velasco

llustracion 6. Nivel sonoro en diferentes puntos de la ciudad (dBA). Fuente: DOYMO

Como se observa en el grafico, el fomento de la movilidad peatonal y el redisefio de las vias
urbanas han tenido un impacto significativo en la reduccion de los niveles de contaminacion
acustica.

Por otro lado, cabe destacar que Huesca es un gran ejemplo en materia de movilidad peatonal ya
que muestra niveles bajos, no solo de contaminacién acustica, si no también a nivel de particulas
en el aire, demostrando niveles inferiores a los propuestos tanto por la OMS como por la Unién
Europea.

Esta buena calidad del aire y sonora, se debe en gran parte a que la capital oscense cuenta un
gran numero de parques, zonas verdes y una extensa zona peatonal. Estas zonas dedicadas a los
peatones (45%) superan significativamente a la media nacional que se sitian en 32% del espacio
total dedicado al peatén.
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Tabla 1. Valores contaminantes en Huesca. Fuente: DOYMO.

W, Desarrclio

Movilidad

h Ayuntamiento b P
de Huesca DOYMO vt s 2

Valores limite
Contaminante  Periodo Propuesta de Normativa actual Huesca 2023
Directiva UE 2030
200 pg/m?® 200 pg/m?®
Horario - (méximo 1 (méaximo 18 0 sup.
NO2 sup./afo) sup./afio)
[
Diario 25 ug/m? 50 1“5/;:‘)(_222')'“ 0 2 sup. (50 pg/m?)
Anual 10 pg/m?® 20 pg/m? 40 yg/m? 15 pg/m?
45 pg/m? 50 pg/m?
PM10 Diario 45 pg/m? (méaximo 18 (méximo 35 4 sup. (45 pg/m?)
sup./afio) sup./afio)
Anual 15 pg/m® 20 ug/m? 40 pg/m® 15 pg/m®
P
PM2.5 Diario 15 pg/m? 22 :Jg/gjpf/r:;;(l)mo 7 sup. (25 ug/m?)
Anual 5 pg/m® 10 pg/m?® 20 yg/m? 11 pyg/m?®

Leyenda

% acera sobre total de seccion
[ < 40%

del 40% al 45%
del 45% al 50%
> del 50%

llustracion 7. Porcentaje de espacio dedicado al peaton. Fuente: DOYMO.

De esta manera, a lo largo de este documento se plantearan propuestas para seguir aumentando
esta calidad urbana y fomentando la movilidad sostenible. Por ello, en primera estancia, se
plantean dos zonas de bajas emisiones donde el protagonista sera el peaton:

e Por un lado, se propone la ampliacién de la zona de prioridad peatonal en el casco
historico de la ciudad, la cual cerrara en su totalidad los términos de Casco Histérico
Norte y Plaza de San Antonio. La zona peatonal de Huesca es el modelo de Zona de
Bajas Emisiones que mas adecuado para las singularidades del municipio, habiéndose
constatado su mejora en la calidad del aire y el nivel sonoro de la ciudad.
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llustracion 8. Zona de Bajas Emisiones propuesta. Fuente: DOYMO
o

Por el otro lado, se plantea también la introduccidén de zonas peatonales en entornos
escolares, desarrollandose también la politica ya iniciada en 2012 de fomentar la
movilidad a pie en los desplazamientos al colegio
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2.1. AMPLIACION Y MEJORA DE LA ZONA DE PRIORIDAD
PEATONAL. EL MODELO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES
DE HUESCA

2.1.1. ZONA DE BAJAS EMISIONES DEL CENTRO

La ampliacién de las zonas de prioridad peatonal tiende a ser beneficiosa, no solo para la calidad
del aire del area, sino también para los propios peatones. Ademas, revitaliza el area urbana, ya
que promueve el comercio local, el esparcimiento de los ciudadanos y ayuda a mejorar la calidad
de vida de sus vecinos al convertirse en lugares con escasa presencia de vehiculos motorizados.

En este sentido, se pretende ampliar la zona de prioridad peatonal alrededor de la existente
sumandole a esta 238.922 m?, es decir, un 68% mas de superficie para el uso prioritario del
peaton.

Se plantea un sistema concéntrico con diferentes niveles de proteccion al peatdn. En las dos
primeras coronas se ubicarian las zonas estanciales como la “T” y la zona peatonal actual
controlada con camaras. En una tercera corona, se situarian las calles residenciales (reguladas
con la S-28) de libre acceso, pero en los que el peatén tendria prioridad.

llustracion 9. Tipologias de vias de la Zona de Bajas Emisiones del Centro.
Fuente: DOYMO.

Asi, se platean dos alternativas de regulacion de la Zona de Bajas Emisiones de Huesca:

e Zona Peatonal (calles peatonales): Tendra el mismo tratamiento que las actuales calles
peatonales del casco historico y con el mismo sistema de regulacion y control (mediante
camaras). Actualmente, dentro de dichas zonas hay espacios estanciales con una
restriccion aun mayor a la circulacion de vehiculos. En la “T” (confluencia del Coso con
Calle Zaragoza) hay que reforzar su caracter exclusivamente peatonal pero, en cambio,
hay otras en la que se podria modificar la regulacion actual.
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Zona 20 (calles residenciales): Estas calles estarian reguladas por la sefial S-28 (prioridad
peatonal y maxima velocidad de circulacion a 20 km/hora) y donde se conservaria la
mayor parte del estacionamiento, pero destinandolo en exclusiva para los residentes.
Estas vias se podran incorporar a la zona peatonal en funcién del nivel de urbanizacion
(eliminacion de barreras arquitecténicas) y las peticiones vecinales.

Excepta autorizados y

C/D de < 5,5 MMA de 7-8:30h, 9-12Zh y 18-19h)
Tiempo maximo de permanencia de

48 min. para residentes y 45 min, para C/D

Teigfona de informacion Policia Local- 974 2182 00

llustracion 10. Senalizaciones para zonas de prioridad peatonal
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2.1.2. URBANIZACION DE ESPACIOS DE LA ZONA PEATONAL DE HUESCA

De la diagnosis se desprende que aquellos espacios de la zona peatonal que no se han urbanizado
tienen un flujo peatonal sensiblemente inferior (por ejemplo, el Coso Bajo). Asi, la reurbanizacion
de las zonas peatonales promueve una mayor percepcion de seguridad, transformando
morfoldgicamente la via para adaptarse al peatdn frente al vehiculo motorizado.

\ ot s Sn M

Leyenda

Pl S A
Zona peatonal actual

Urbanizacién de espacios de
la zona peatonal

== Urbanizacion a corto plazo

, ‘;‘ —— Urbanizacién a largo plazo

s ! S8l Clire

llustracion 11. Calles para urbanizar a corto y largo plazo. Fuente: DOYMO

Se proponen las siguientes actuaciones a corto plazo: C. Zaragoza, C. Alcoraz, Coso alto, Plaza
de Navarra C. Miguel Servet, C. Lanuza y C. Valentin Cardedera. En este ultimo caso también ha
sido solicitado por el centro escolar. Debe indicarse que la remodelacion del Coso Alto ya esta
prevista en los fondos Next Generation mientras que de la Calle Lanuza ya existe un proyecto al
respecto.
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2.1.2.1. CALLE ZARAGOZA

La calle Zaragoza cuenta con 15 metros de ancho divididos en 6 metros destinados a circulacion,
6,5 a aceras y 2,5 a aparcamiento en linea. Aunque actualmente se encuentra dentro de la zona
peatonal, sigue siendo una calle transitada por vehiculos motorizados.

Al estar dedicado casi el 60% de la seccién al vehiculo motorizado, la percepcion de seguridad de
transito, a pesar de ser zona peatonal, se reduce. Los peatones no transitan por la calzada, con
lo cual se trata de un espacio falsamente peatonal. Ademas, el desplazamiento para personas con
movilidad reducida puede resultar complicado debido a los diferentes niveles de altura entre la
zona de acera y la de circulacion. Es por este motivo, que se propone morfologicamente en
plataforma Unica.

Calle Zaragoza

SITUACION ACTUAL

Acera Corddn Circulacion Circulacion Acera
3.00 2.50 3.00 3.00 3.50
: Calle Zaragoza

SITUACION PROPUESTA

llustracion 12. Calle Zaragoza situacion actual y propuesta

Asi, se propone la eliminacion de los carriles de circulacion, para crear un espacio uniforme y
homogéneo que ayudara a la accesibilidad de los peatones tanto con como sin movilidad reducida.
De esta manera, se lograra la creacion de una amplia zona peatonal la cual sumara mas de 7
metros de ancho a la actual seccion. Esta propuesta, no solo mejorara el transito de peatones de
una manera mas comoda y segura, sino que también beneficiara a los comercios y negocios de
la calle Zaragoza. También se localizarian espacios para ubicar las zonas de carga y descarga.
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2.1.2.2. CALLE ALCORAZ

A dia de hoy, la calle Alcoraz muestra un ancho de via de mas de 17 metros, de los cuales apenas
el 36% esta dedicado a los peatones exclusivamente frente al 64% de uso de los vehiculos.

\ Calle Alcoraz

SITUACION ACTUAL

e
e \m&&

Tl

Cordon Circulacion Circulacion Carril bici Acera
2.50 3.00 3.00 2.50 3.10

Calle Alcoraz
SITUACION PROPUESTA

2l

Estancial al Acera bici Acera
0.45 1.32 2.50 2.64
1
Acera Farola
11.60 0.46

llustracion 13. Calle Alcoraz situacion actual y propuesta. Fuente: DOYMO

Esta division de espacio entre vehiculo y peatdn, puede presentar varias dificultades para el
correcto uso como zona peatonal. Asi, como se ha hecho anteriormente se plantean diferentes
ejes de actuacion para intervenir y crear un espacio seguro para los viandantes. Por un lado, se
plantea la eliminacion tanto de los carriles de circulacion como el espacio dedicado al
aparcamiento en cordon y convertirlo en plataforma unica. Se ubicarian también espacios para
la carga y descarga de mercancias. El proyecto debera contemplar la integracion del actual carril-
bici.
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2.1.2.3. COSO ALTO

Actualmente el Coso Alto cuenta con un ancho total de 14.65 metros de los cuales el 51% son
aceras. A pesar de contar con un buen nivel de servicio, se busca la reurbanizacion de esta area
para que los peatones puedan disfrutar de manera comoda y segura de los comercios, locales y
negocios del Coso Alto. Para ello, se proponen diferentes actuaciones.

Por un lado, se pretende eliminar los elementos reservados para los vehiculos privados como el
aparcameinto en cordén como los carriles de circulacion, los cuales se adecuaran para nivelarse
con la acera.

Coso Alto
SITUACION PROPUESTA

Coso Alto
SITUACION ACTUAL

Acera y zona estancial
14.68

L Acera [ Circulacion
5.20

llustracion 14. Coso Alto situacion actual y propuesta. Fuente: DOYMO

Por otro lado, se plantea la insercion de mobiliario y vegetacion para dar a la nueva seccion una
morfologia similar al Coso Bajo. Ademas, se adecuarian distintos espacios para la realizacion de
operaciones de carga y descarga.

2.1.2.4. PLAZA DE NAVARRA

En la actualidad, la Plaza de Navarra es un lugar con mucho transito de viandantes, encontrandose
entre itinerarios peatonales estratégicos como lo son Calle Parque, Portales de Galicia, Calle
Alcoraz y Calle Zaragoza. Se ha estimado una demanda de mas de 13.000 personas en 12 horas,
es decir, un quinto del total de la poblacion de Huesca.

Se contempla un cambio morfolégico de la plaza para adaptarla al volumen de peatones que por
ella confluyen.

Actualmente la Plaza de Navarra se encuentra dentro de la zona peatonal, pero a diferencia del
resto de la zona, esta cuenta con trafico rodado. Asi, se propone la reurbanizacion del espacio
dedicado al peaton, eliminando los obstaculos de la calzada y aparcamientos y creando una
superficie homogénea donde el peatdn ganaria, de media, mas de 8.5 metros de ancho en los
cuatro lados de la plaza. Ademas, se propone la instalacion de diferentes elementos urbanisticos
como vegetacion y zonas de descanso y elementos luminicos. También, se propone la integracion
del carril-bici.
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Plaza de Navarra

SITUACION ACTUAL

o, e B B
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Plaza de Navarra
SITUACION PROPUESTA

pestze O

cera bici oio esta Acera
250 437 440

llustracion 15. Plaza de Navarra situacion actual y propuesta. Fuente: DOYMO
2.1.2.5. CALLE DE MIGUEL SERVET

Esta calle actua como conector entre la Calle Parque y el Coso Alto pero, hoy en dia, cuenta con
un ancho de apenas 1,8 metros en ambas aceras. El ancho de las aceras es del 34% del total.

Se propone la eliminacién del carril de circulacion, ademas de su futura homogeneizacion con
entramado peatonal y nivelando este nuevo espacio con la actual acera.

A parte de este eje, se sugiere la instalacion de elementos urbanisticos como bancos, asi como
arboles en donde se encontraban anteriormente los aparcamientos en cordén. Por ultimo, se
plantea de manera alternativa la sustitucién de los actuales faros luminicos situados en las
fachadas de los edificios, los cuales pueden resultar en problemas con el suefio para los vecinos
mas préximo a ellas, sustituirlos por farolas en el centro del nuevo espacio estancial.

Gracias a esta mejora, los peatones podran disfrutar de 7 metros de ancho de mas por toda la
calle de Miguel Servet. Se reservaran algunos espacios para la implantacion de zonas de carga y
descarga.
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llustracion 16. Calle de Miguel Servet situacion actual y propuesta. Fuente: DOYMO

2.1.2.6. CALLE LANUZA

En este caso, el ancho de la calle es poco superior a 6 metros, lo que hace que el transito de
peatones sea incobmodo e inseguro ya que las aceras, al contar con 1.60 metros de ancho, son
claramente insuficientes.

Callo Lanuza Calla

IT | T
SITUACION ACTUAL SITUACION PROPUESTA

AL

Acera

Circulacion

1.60 3.00
1 1 1 1 1

Espacio estancial
6.20

llustracion 17. Calle Lanuza situacion actual y propuesta. Fuente: DOYMO

Se propone la eliminacién total del carril de circulacion y su elevacion hasta el nivel de las aceras
para crear un espacio homogéneo y constante. Esta actuacion hara que la seguridad al circular
por esta calle aumente y cree un itinerario nuevo para personas con movilidad reducida.
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2.1.3. MODIFICACION DE ITINERARIOS DE ACCESOS

Se propone la modificacion de los accesos a la zona peatonal propuesta

"&

Itinerarios de acceso y circulacion

Zona peatonal actual

Zona peatonal propuesta
Itinerarios de accesos y circulacién en la zona
peatonal proyectada
=+ Ambos

Entrada

ot Salida
— Cambio de sentido
Itinerarios de accesos y circulacion en la zona
peatonal actual

Ambos

Entrada

Salida

llustracion 18. Accesos a la zona peatonal actual y futura. Fuente: DOYMO

Los principales cambios serian los siguientes:

Calle Desengafio: Actualmente esta calle cuenta con un itinerario de salida del casco
historico hacia su encuentro con Calle General Alsina. Se pretende modificar su sentido
desde el cruce con Calle General Alsina hasta su interseccion con Costanilla de Ledn,
transformandola asi en un itinerario de entrada en vez de salida. Ello mejoraria la
accesibilidad a esta zona y evita el exceso de velocidad

Calle Romero: Como en el caso anterior, esta calle cambia de sentido para completar el
circuito que se dirige por la calle de Forment hasta su encuentro con la Plaza de San
Vicente.

Plaza de San Vicente: Con la intervencion con la que se pretende actuar en el entorno
escolar de CEIP San Vicente (Zona nororiental), la plaza veria su morfologia cambiar para
convertirse en carril de un Unico sentido y como itinerario de salida, lo cual hace que la
calle Desengafio en su tramo norte, como se ha mencionado anteriormente,
desemboquen en la plaza. Debe indicarse que el trafico de entrada es menor, ya que
Unicamente se puede acceder desde el norte, al estar prohibido el giro a la izquierda
desde la Ronda de Montearagon.

Calle Canellas: Al igual que en las dos primeras intervenciones, se propone cambiar su
sentido a itinerario de entrada en el casco histérico. Este cambio de sentido finalizara
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hasta su cruce con calle Desengafo, donde se podra continuar con el circuito por la
misma Desengafio como su subida por calle Dofia Petronila.

o Calle Peligros: En este caso, al igual que en la mayoria de las anteriores intervenciones,
se proyecta realizar un cambio de sentido desde el cruce con calle Desengario hasta calle
Canellas donde pasara de ser un itinerario de entrada a uno de salida. Este cambio viene
sugerido para crear un circuito cerrado que recorra la parte sur del area peatonal
propuesta, dinamizando de esta manera los accesos a la misma.

e Calle Pedro IV: Al igual que en intervenciones anteriores, se proyecta un cambio de
sentido en el tramo final de la calle Pedro IV. Este cambio viene sugerido por diferentes
colectivos con el fin de descongestionar la calle. Asi, se considera, que observando la
urbanizacion en plataforma unica del Coso Alto entre plaza de Lizana y calle Amistad, la
calle Pedro IV se dejaria en sentido hacia la calle Linaza.

o Calle Monsieur Boyrie: En esta calle se proyecta un cambio de sentido. Gracias a esta
intervencion, se podra conseguir un circuito de salida hacia la calle Desengario, el
aparcamiento publico de General Alsina, y la propia salida de la ZBE, pasando por las
calles de Costanilla del Suspiro y Ntra. Sefiora de Cillas, las cuales no verian afectado su
itinerario actual

o Costanilla de Sellan: Esta actuacion supondra el cerramiento de la calle para todo tipo
de vehiculo exceptuando aquellos residentes con garajes. Su itinerario de entrada y salida
se hara desde la calle Joaquin Costa
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2.2. ZONAS DE BAJAS EMISIONES EN LOS ENTORNOS
ESCOLARES:

El objetivo principal es mejorar las condiciones de los entornos escolares, superando
intervenciones previas de urbanismo tactico. Se busca estructurar entornos escolares que hagan
mas seguros y agradables los desplazamientos activos (a pie o en bicicleta) del alumnado hacia
las escuelas. Se parte del propio centro educativo, seguido de su entorno mas préximo en el cual
se proponen medidas urbanisticas mas ambiciosas como la peatonalizacion de las calles
inmediatas o la ampliacion de las aceras. A medida que el area de cobertura de los centros
escolares se aleja del centro fisico, estas medidas se centran en la mejora de las aceras y en el
calmado de trafico con propuestas como Kiss&Go, paradas de transporte urbano, entre otras.
Por ultimo, para solventar posibles problemas de aparcamiento, se proponen en los exteriores
de los entornos escolares la adecuacion de parkings disuasorios.

llustracion 19. Croquis de actuaciones en entornos escolares. Fuente: DOYMO

Como se ha mencionado anteriormente, las zonas de acceso de los centros educativos
comprenden un area importante de la ciudad de Huesca.
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llustracién 20. Entornos escolares. Fuente: DOYMO

Leyenda

® Centros escolares

Area de cobertura de los

i centros escolares
Mejoras
| Acondicionamiento
% > \

Ampliacion de acera

g | Peatonalizacién
!/

Parking disuasorio
& A [] Kiss&GO
A

mmm  Paso de peatones inteligentes
Transporte piblico

[ Parada de autobls urbano

llustracion 21. Actuaciones en entornos escolares. Fuente: DOYMO.
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o Escuela de Arte y CEIP Juan XXIII: En este caso, se plantea la instalacion de Kiss&GO en
calle Fraga, asi como un paso de peatones inteligente en su encuentro con calle Jaca.
Esta actuacion comportaria la transformacion de 25 plazas de aparcamiento en calzada
en estacionamiento para la subida/bajada de escolares. Por otro lado, se sugiere la
peatonalizacion de la parte colindante al colegio CEIP Juan XXII de la calle de Estrecho
Quinto, la cual supondria la eliminacién de 12 plazas. Debe indicarse que en la actualidad
este tramo de calle ya se cierra en las horas de entrada y salida del colegio. Asimismo,
se plantea la instalacion de un paso de inteligente en Avenida del Santo Cristo de los

Milagros.

|

Leyenda
@® Centros escolares

Area de cobertura de los
centros escolares

“ .- Mejoras

Peatonalizacidn
= [Itinerario propuesto
[ 7] Kiss&GO
= Paso de peatones inteligentes
Transporte plblico

f= Parada de autob(is urbano

llustracion 22. Actuacion en el entorno escolar de los barrios de Escuela de Arte y Parque Pedro Querbes. Fuente: DOYMO.
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e Parque, Parque Sur, Ronda de San Miguel y Avenida de Artero: En esta seccion de la
ciudad se encuentran la mayor parte de centros educativos. Se proponen 4 ejes de
actuacion:

O

O

Ampliacion de acera en Salesianos de Huesca

Kiss&GO a lo largo de Avenida de la Paz donde se destinan 39 plazas de

aparcamiento en calzada. Esta sefial esta
disefiada especialmente para salvaguardar la
seguridad de los alumnos y la fluidez del tréafico
en el horario escolar. Se caracteriza por
encontrase en las cercanias de los entornos
escolares, permitiendo a padres, madres,
tutores, etc. detenerse de manera breve para
dejar y recoger a los alumnos. De esta manera,
se consigue fluidez en el trafico y una mejora
en la seguridad del entorno escolar

Peatonalizacion de diferentes espacios
destinados a aparcamiento colindantes a los
centros educativos,

llustracion 23. Senal tipo Kiss&Go

Instalacion de dos pasos de peatones inteligente en Avenida de la Paz, uno en
calle Parque y otro en Avenida de Monreal, los cuales ayudaran al calmado de

trafico y por ende a la seguridad peatonal.

Calle Parque: En esta calle se propone la instalacion de un paso de peatones
inteligente, como se ha mencionado anteriormente, a la altura del numero 30 y
otro a la altura del Colegio San Viator. Ademas, de la transformacion de toda la
calle desde su interseccion con Calle de San Jorge hasta Plaza de Navarra en

calle de prioridad peatonal.
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llustracion 24. Actuaciones en entornos escolares de Parque, Parque Sur, Ronda de San Miguel y Avenida de Artero. Fuente:

DOYMO.
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llustracion 25. Disefio funcional orientativo para la mejora del espacio peatonal en el entorno del colegio San Viator. Fuente:
DOYMO.

2.2.1.2.  ZONA NORORIENTAL

e En esta zona es donde se encuentran la mayor parte de las facultades de la Universidad
de Zaragoza en Huesca.

e Se plantean 3 ejes de actuacion:

o Ampliacion de aceras en Ronda de Montearagon
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o Peatonalizacion de la plaza de San Vicente, donde Unicamente existira un carril
de salida, y la Porteta de Montearagon en su totalidad. Esta actuacion supondra

la eliminacion de 11 plazas

o Pasos de peatones inteligentes: Se plantea la instalacion de un paso de
peatones inteligente en Ronda de la Misericordia entre la universidad y las

instalaciones deportivas.

o’

i Peatonalizacién

Leyenda
@®  Centros escolares

~ | Area de cobertura de los
centros escolares

Mejoras

71 Ampliacién de acera

=== Paso de peatones inteligentes
Transporte piblico

(= Parada de autob(is urbano

llustracion 26. Actuaciones en entornos escolares de la zona nororiental. Fuente: DOYMO.

peL LEON

PLAZA DE LA CONSTITUCION

llustracion 27. Disefio funcional orientativo para la mejora del espacio peatonal en el entorno del colegio San Vicente. Fuente:

DOYMO.
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2.2.1.3.
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ZONA ORIENTAL

e En el barrio de Plaza de San Antonio, se sugieren diferentes ejes de actuacion que
beneficiaran a la movilidad de los alumnos de los centros escolares que ahi se
encuentran. Se plantean 3 ejes principales:

O

O

O

Kiss&Go: se situara en la calle de Ramon J Sender delante del CEIP Sancho
Ramirez. Esta actuacion contempla la supresion de alrededor de 10 plazas fijas
para transformarlas en plazas de Kiss&Go.

Ampliacion de acera: esta actuacion se llevara a cabo en la calle Torre Mendoza.
Consta de una ampliacion del margen izquierdo (inmediato al centro de
secundaria IES Lucas Mellada). Esta ampliacion supondra un aumento de 2,15
metros de ancho para la acera (siendo el total de 4,20), la cual conllevara a la
eliminacion del estacionamiento en formato cordén que ahi se encuentra (18
plazas). Por otro lado, tanto el margen derecho como los carriles no veran
modificada su morfologia en ningin momento. De esta manera, se propone el
cierre parcial de la via durante las horas punta de entrada y salida de alumnos a
los centros educativos a ambos lados. En funcién de los resultados, se podria
peatonalizar completamente a medio-largo plazo.

Paso de peatones luminoso en calle de Ramon J Sender como medida de
calmado de trafico asi como en la interseccion con Travesia de Ballesteros

Leyenda
@®  Centros escolares

"1 Area de cobertura de los
centros escolares

Mejoras

1 Ampliacién de acera

{1 Parking disuasorio
[] Kiss&GO

=) = Paso de peatones inteligentes

Transporte publico

(= Parada de autobis urbano

D

llustracion 28. Actuaciones en entornos escolares en calle Torre Mendoza. Fuente: DOYMO.
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e CEIP PIO XII: En el entorno de este centro se proponen diferentes actuaciones que
supondran la eliminacion de un total 28 plazas y la creacion y adecuacién de un
aparcamiento disuasorio en Paseo Ramén y Cajal:

o Kiss&GO: implicara un total de 28 plazas de aparcamiento en calzada en el
entorno inmediato al centro

o Al igual que en el caso anterior, se realizaran varias pruebas piloto donde se
cerrara el transito de vehiculos durante los horarios de entrada y salida de los
colegios. De esta manera se podra observar la viabilidad de su peatonalizacién a
medio-largo plazo.

o Paso de peatones inteligentes: se propone la instalacion de un paso de
peatones inteligente en las inmediaciones del centro, especificamente en Calle
Aragén con Calle Pio XXIl'y otro a la misma altura en Calle Valencia.

Leyenda
@ Centros escolares

| Area de cobertura de los
centros escolares

Mejoras

| Acondicionamiento
{71 Parking disuasorio
[ Kiss&GO

== Paso de peatones inteligente

K\ L = Transporte piiblico
\

= Parada de autoblis urbano

llustracion 29. Actuaciones en entornos escolares en CEIP Pio XII. Fuente: DOYMO.

2.2.1.4. ZONA SURORIENTAL

e CEIP Pedro J Rubio: Esta actuacién ampliara las aceras del entorno inmediato tanto de la
calle José Castan Tobefias, como de la calle de los Olivos, Por otro lado, en la calle de
Mateo Estaun Llanes, se propone un Kiss&GO que afectara a 18 plazas en el margen
derecho de la calzada. Por otro lado, para la seguridad tanto de estudiantes como del
profesorado se propone la instalacion de 2 pasos de peatones inteligentes en las
siguientes ubicaciones:

o Calle Mateo Estaun Llanes 9
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llustracion 30. Actuaciones en entornos escolares CEIP Pedro J. Rubio

e Por otro lado, en el colegio CEIP Pirineos, Pyrenees se plantea desplazar la circulacion
ciclista al lateral. Asi, la acera-bici se transformaria en acera y por la calzada lateral
unicamente circularian bicicletas y vehiculos autorizados (transporte escolar, servicios,
etc.). Se permitiria la circulacion de vehiculos cuando se corte la calzada central con
motivo de ferias. Ademas, se propone la creacion de dos hileras de Kiss&Go en los
margenes del colegio. Asimismo, se propone la instalacion de dos pasos de peatones
inteligentes en la lateral de la Avenida de los Monegros y otro en el cruce de esta con

Avenida de los Danzantes de Huesca
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llustracion 31. Actuaciones en entornos escolares en CEIP Pirineos.

Fuente: DOYMO.
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2.2.1.5.  ZONA SUROCCIDENTAL

e En el barrio de Martinez Velasco se encuentra el CEIP Alcoraz en el cual se plantean
diferentes intervenciones:

o Ampliacion aceras:

— Calle Binefar. Se puede realizar reduciendo la anchura del carril de circulacion,
por lo que no se afectaria al aparcamiento.

- Calle Albelda. La conversiéon de esta calle en sentido unico permite la ampliacién
de la acera sin reducir oferta de aparcamiento

- Calle Badalona. La conversion de esta calle en sentido Gnico permite la
ampliacion de la acera sin reducir oferta de aparcamiento

o Kiss&Go: se propone su instalacion en el margen izquierdo de la calle Badalona
en el tramo que afecta al CEIP Alcoraz. Asimismo, este compartira su uso con el
transporte colectivo escolar de rutas.

Leyenda
@ Centros escolares

Area de cobertura de los
centros escolares

Mejoras
[ Ampliacién de acera
[ Kiss&GO

llustracion 32. Actuaciones en entornos escolares de la zona suroccidental. Fuente: DOYMO.
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2.3. MEJORA DE LA OFERTA PEATONAL EN POLIGONOS
INDUSTRIALES

El objetivo de esta intervencion es mejorar la accesibilidad peatonal y la seguridad vial en los
poligonos industriales y zonas de trabajo de Huesca, facilitando desplazamientos mas seguros y
eficientes tanto para peatones como para ciclistas y vehiculos. Debe indicarse que, en funcion de
la diagnosis realizada, es en estos ambitos donde es peor el nivel de servicio peatonal.

Para una mayor accesibilidad para los peatones a los poligonos industriales y zonas de trabajo,
se propone un reajuste de los sentidos direccionales de las calles de la Zona Industrial, donde se
propone la conversion de gran parte de las vias en sentido Unico. Esta actuacion debe ir aparejada
al templado de trafico y la mejora de las aceras de la calle Alcafiiz.

Leyenda >

Itinerarios direccionales propuestos | 5
4= Bidireccional
==) Conversion en sentido Uinico
==) Sentido Unico actualmente
Areas Industriales

llustracion 33. Actuacion en poligono industrial en Zona Industrial

Actualmente, Unicamente se plantea para el barrio Zona Industrial, ya que a diferencia de P.I. La
Magantina, P.l. Sepe y P.l. Monzu, este cuenta con equipamientos para los habitantes como
colegio, CEIP Alcoraz y polideportivo, X3 INDOOR HUESCA PADEL.

A continuacion, se detallan posibles secciones tipo en las vias del poligono considerando un
Unico sentido de circulacion. Debe indicarse que se han de realizar también las isletas
correspondientes en los aparcamientos para asegurar la entrada de los vehiculos pesados a las
naves. En las vias de aproximadamente 15 metros, para la alternativa 1, se plantea una solucion
provisional que seria generar una via peatonal en la calzada de 2,5 metros. La alternativa 2
plantea la generacion de aceras a ambos lados, destinando uno de ellos al aparcamiento de
vehiculos pesado y el otro a turismos. Por otro lado, para una mejor operatividad de los
camiones y vehiculos pesados, en estas vias se propone el cambio pertinente a
estacionamiento en cordén agregando de esta manera 2 metros de ancho al carril. Con ello,
tanto los camiones como los vehiculos pesados podran realizar maniobras de carga y descarga
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sin interrumpirse entre ellos y sin perjudicar al transito de vehiculos ligeros como coches y
motos y sin resultar perjudicial para los peatones que transitan por las aceras.

SECCION TIPO A-A'- 15m

ACERA APARCAMIENTOD CALZADA APARCAMIENTOD ACERA
L 200 3.00 3.50 4.50 2.00
15,00

llustracion 34. Posibles secciones tipo para vias de 15 metros del poligono industrial

En las vias de 12 metros, se optaria por mantener dos lineas de aparcamiento y dos aceras de

2 metros a ambos lados de la calle.

SECCION TIPO B-B'.- 12m

ACERA  APARCAM. CALZADA APARCAM. = ACERA
2.00 250 3.50 , 250 2.00
12.50

llustracion 35. Posibles secciones tipo para vias de 12 metros del poligono industrial
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2.4. MEJORA DE LA PERMEABILIDAD PEATONAL Y CICLISTA

DE LA ViA DEL TREN

Se propone crear una nueva conexion peatonal y ciclista a través de la C. Alcafiiz, que unira los
barrios del sur de la ciudad. Para ello, se proponen una seria de intervenciones que se detallaran

mas adelante.

i
f

Permeabilidad peatonal

Propuestas de actuacion

Calle Alcafiiz. Puente

SITUACION PROPUESTA

Ampliacién de acera

Carril bici
3
NA

Construccion acera !

Reduccion de carril

Acera actual f ﬁ\ -
:fﬁhw == @ _ b | '

i Acera Circulacién Circulacion Carril bici Acera
/ 2,50 3.25 3.25 2.50 4.00

llustracion 36. Propuesta en el puente de la C. Alcaiiz

Como se puede observar en el plano anterior, las actuaciones que se acometeran en el puente
de la calle Alcafiiz seran las siguientes:

Ampliacion de acera: Actualmente, ambas aceras del puente miden 2,5 metros de ancho.
Con esta propuesta, se plantea mantener el mismo ancho de la acera que se encuentra
en el margen izquierdo de la calzada, mientras que la acera del margen derecho se
ampliara hasta los 4 metros. Esta ampliacion hara que el transito y el acceso de personas
con movilidad reducida sean mas seguros.

Carril bici: Con motivo de los fondos Next Generation y, por ende, del plan de
reurbanizacion de la calle Alcafiz, se propone la creacion de un carril bici que conectara
los barrios de José Castan Tobefias y Martinez Velasco. Este nuevo carril se situara en
el margen derecho de la calzada. Para diferenciarlo de la calzada, se instalaran
separadores a lo largo de todo el tramo del nuevo carril, que contara con una anchura
total de 2,5 metros. Asimismo, para unirlo con el carril bici del barrio de José Castan
Tobefias, se propone adecuar la ladera en dos niveles.

Construccion de acera: Aunque esta actuacién se encuentre fuera de la zona de
intervencion de este apartado en concreto, y como se verd mas adelante, se propone la
adecuacion del camino de tierra situado en el margen derecho tras los quitamiedos.
Gracias a esta intervencion, los peatones podran realizar trayectos a pie entre ambos
barrios de manera segura.
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e Reduccion de ancho de carril: Para acometer las actuaciones anteriores, sera necesaria
la reduccion del ancho del carril de los actuales 3,50 cada uno a 3,25, lo cual supondria
una reduccion total de 50 centimetros del ancho de la calzada.

A continuacion, se muestran algunos ejemplos de actuaciones similares que se han llevado a
cabo en otras zonas del pais y que pueden servir de ejemplo ilustrativo de la intervencién que se
realizara en la calle Alcafiiz.

llustracion 37. Ejemplo de actuaciones similares en las que se ha construido un paso peatonal y ciclista

Ademas, se contempla la permeabilidad peatonal y ciclista a la altura de la calle Teruel y que
también sera analizada con posterioridad.
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2.5. ACTUACION DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD

2.5.1. MEJORA DEL PAVIMENTO DE LAS ACERAS

La peatonalizacion de la zona centro es una de las cosas que mejor valoraciéon ha recibido por
parte de los ciudadanos de Huesca, pero aun asi hay algunos aspectos que es necesario corregir
y tener en cuenta en las actuaciones que se realicen a raiz del nuevo Plan de Movilidad. Por ello
es importante el uso de pavimento antideslizante. La zona del centro, préxima a la Basilica de San
Lorenzo, es una de las zonas que recibe mas quejas al respecto, tal y como indican desde CADIS.

llustracion 38. Pavimentos deslizantes cerca de la Basilica de San Lorenzo en Huesca

Se plantea un inventario del estado de las aceras asi como una partida anual de mantenimiento
y mejora.

2.5.2. REVISION DE LA ACCESIBILIDAD EN EL ENTORNO DE LOS
EQUIPAMIENTOS

Asegurar la accesibilidad a todas las personas, sobre todo a las de movilidad reducida, es muy
importante. Desde CADIS también se ha alertado de la necesidad de revisar el entorno de los
accesos a los edificios de mayor demanda (centros de salud, hospitales, centros educativos, etc.)
Un ejemplo de los problemas de accesibilidad a solucionar es la C. Torre Mendoza entre IES
Lucas Mallada y el CEIP Sancho Ramirez. Debe indicarse que se ha planteado la peatonalizacion
de esta calle.

En este sentido se propone la realizacion y ejecucion de un plan de accesibilidad en el municipio.
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llustracion 39. Ejemplos en los problemas de accesibilidad en la C. Torre Mendoza

2.5.3. MEJORA DE ACCESIBILIDAD DE LAS CONDICIONES DE
ACCESIBILIDAD DE LAS PLAZAS PMR

En cuanto a las plazas de estacionamiento destinadas a Personas de Movilidad Reducida (PPMR)
es necesario realizar una revision de las existente para asegurar la accesibilidad de todas ellas,
ya que es muy importante que estas permitan el acceso directo a la acera ya que en muchos
casos obliga a personas usuarias de silla de ruedas a transitar por la carretera.

Un ejemplo claro lo encontramos en la C. Obispo Pintado. Esta obliga a transitar por la carretera,
en un tramo con mucha circulacion (y el pavimento deteriorado) ya que no hay rebaje a la acera.

llustracion 40. Problemas de accesibilidad en una plaza de PMR en la C. Obispo Pintado
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llustracion 41. Ejemplo de buenas practicas para asegurar la accesibilidad en las plazas de PMR

Debe indicarse que la nueva norma de accesibilidad ha modificado el disefio de la plazas de
PMR. También obliga a la existencia de una plaza de PMR cada 50 plazas.
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3. FOMENTO Y REGULACION DE LA MOVILIDAD
CICLISTAY VMP

3.1. COMPLETAR LA RED CICLISTA

Se plantea completar la red ciclista para facilitar los desplazamientos en bicicleta entre los
distintos puntos de la ciudad. En la actualidad hay 17,34 kilometros, y con lo que proponemos a
continuacion, se alcanzarian los 21,58 kilémetros, es decir, un aumento del 24,5%

P La Msganting

\ : 740 / ) Itinerario ciclista
7 N Red ciclista actual
7/ i 5 Actuaciones
- == | argo plazo
= Corto plazo

llustracion 42. Itinerario ciclista. Fuente: DOYMO

3.1.1. CALLE ALCANIZ

Esta actuacion de 1,1 kilometros de longitud tiene como objetivo principal unir los barrios de
Martinez Velasco y José Castan Tobefias mediante un carril bici segregado. Ademas, estara
conectado con los itinerarios ciclistas existentes en ambos barrios. En el apartado de fomento de
la movilidad peatonal, especificamente en la mejora de la permeabilidad peatonal de las vias del
tren (agui), se propusieron actuaciones e intervenciones en el ambito del puente de esta misma
calle. En este apartado se detallaran las actuaciones del resto del itinerario
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llustracion 43. Actuacion en la C. Alcaiiiz. Fuente: DOYMO

Esta actuacion tendra como principal objetivo la comunicacion y la conexion entre los barrios de
Martinez de Velasco y José Castan Tobefias mediante movilidad a pie y vehiculos no motorizados.

Calle Alcafiz

Calle Alcaiiz SITUACION PROPUESTA

SITUACION ACTUAL

r 1t r 1

ey
N /':_ = \ !."Jl_
S B — | e = k1
‘Arcén Circulacion Circulacion Arcén Camina ‘ Circulacion ‘ Circulacion | Carril bici ‘ Acera ‘
, 150 3.50 | 350 , 150 100 | |, 3.25 | 3.25 2.50 | 2,00 |

llustracion 44. Situacion actual y propuesta en la C. Alcaiiiz. Fuente: DOYMO

Los fondos Next Generation permiten acometer esta iniciativa. Se plantean 3 alternativas:

Primera alternativa: En esta primera alternativa se propone la sustitucion de los arcenes por una
acera en el margen izquierdo y un carril bici en el derecho, los cuales contaran con 1,5 metros
de ancho. Para poder segregar tanto el carril bici como la acera, se propone la instalacién de
separadores que permitan el transito seguro de peatones y ciclistas. Por otro lado, los carriles de

circulacion no sufrirdan modificacion alguna en su ancho. El carril-bici seria para el sentido
ascendente.
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llustracion 45. Alternativa 1 propuesta en la C. Alcaiiz. Fuente: DOYMO

Segunda alternativa: La segunda opcion que se baraja constara de tres actuaciones simultaneas:

e Reduccién de arcén: Se propone la reduccion del arcén en el margen izquierdo de la
calzada de los actuales 1,5 metros a 50 centimetros. Esta reduccion en el ancho del arcén
se utilizara para la creacion de la senda ciclable.

e (Carriles de circulacion: En un primer momento los carriles de circulacion no sufriran
ningin cambio en la anchura. Por otro lado, para la creacion de la senda ciclable se
propone su desplazamiento hacia la izquierda

e Senda ciclable: Como principal eje de actuacion de esta alternativa, se propone la creacién
de una senda ciclable, es decir, un espacio por el que pueden transitar tanto peatones
como vehiculos no motorizados. En este sentido, se propone su instalacion en el margen
derecho de la actual calzada en todo el recorrido del itinerario (1.1 kilometros). Esta nueva
senda contara con un ancho total de 2.5 metros.

Calls Al ptin

SITUACION PROFLIESTA

a T

ol
: " I {»1!#
\ i [ 2] b - i L
-y [ — A1
=L ! Jf Lo
Arcen Circulacion Circulacion Senda ciclable
0.50 | 3.90 [ 3.50 2.90
ot r &
Plataforma unica
10.00
£ .

llustracion 46. Alternativa 2 propuesta en la C. Alcaiiz. Fuente: DOYMO
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Tercera alternativa: Esta Ultima alternativa contara con tres intervenciones principalmente:

Senda ciclable: Esta senda ciclable, al igual que se expuso anteriormente, recorrera el
itinerario propuesto para los fondos europeos Next Generation desde calle Clara
Campoamor hasta calle Alcaiiiz. A diferencia de la propuesta anterior, esta senda ciclable
cuenta con 3 metros de ancho, lo que proporciona tanto para el peatdbn como para los
usuarios de vehiculos no motorizados, un acceso y un transito seguro durante todo el
recorrido establecido, siendo segregada de los carriles circulacion de la plataforma Unica
propuesta mediante separadores.

Arcén: En esta propuesta, los arcenes desaparecen debido a que esta calle sera
convertida en plataforma Unica, lo que la convierte de manera inmediata en una carretera
donde la prioridad recaera en los peatones y vehiculos no motorizados.

Carriles de circulacion: Esta intervencion sera minima pues la anchura de los carriles no
sufrird ningun cambio. Los Unicos cambios que se proponen son el desplazamiento de
los carriles al margen izquierdo para poder introducir la senda ciclable.

Calle Algafein

¥ rere Y -

e = | F

Circulacion Circulacion Senda ciclable

3.50 3.50 3.00
e ~
Plataforma unica
10.00

& i

llustracion 47. Alternativa 3 propuesta en la C. Alcaiiz. Fuente: DOYMO

3.1.2. CALLE TERUEL

Con esta actuacion, se dotara al carril bici existente de conectividad, lo que supondra conexion
con Avenida de los Danzantes de Huesca mediante vehiculos no motorizados.

Actualmente, la calle Teruel cuenta con una morfologia enfocada al transito de vehiculos, con
carriles que se acercan a los 5 metros de ancho, asi como aparcamientos en ambos lados de la
calzada (en el margen derecho en linea con un ancho de 2 metros y en el margen izquierdo
semibateria de 5 metros de longitud).

Por otro lado, los niveles de servicio de sus aceras son elevados, ya que cuentan con anchos que
rondan entre los 3,30 metros y los 4.
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llustracion 48. Calle Teruel, situacion actual. Fuente: DOYMO.

Se plantea la siguiente actuacion:

Carril bici: se plantea la construccién de un carril-bici. En este caso, esta actuacion tiene
como objetivo primordial la conexion de las aceras bici de Calle Zaragoza y Avenida de
los Monegros, y por ende, su union con el itinerario que recorre Avenida de los Danzantes
de Huesca. Este carril bici contard con un ancho de 2,90 metros, lo que supera en 40
centimetros el minimo requerido para ser de sentido bidireccional. Asimismo, el
mobiliario urbano actual (compuesto por arboles y elementos luminicos) servirda como
separador de la acera peatonal, la cual no sufrird cambio alguno.

Aparcamiento en semibateria: Debido a la creacion de la acera bici, las plazas en
semibateria del margen derecho veran reducida su longitud a 4,50 metros (50
centimetros menos que en la actualidad.

Carriles de circulacién: Los carriles de circulacion veran reducidos sus anchos en 1,40
metros cada uno, haciendo posible asi la instalacion e la acera bici.

Como resultado, el porcentaje de espacio de esta seccion reservado para peatones y movilidad
sostenible se vera aumentando

Calle Teruel

SITUACION PROPUESTA

i‘ & ¥y 1 %
o Bt e e B e

Jardines ‘ Acera Carril bici ‘Semibateria Circulacion Circulacion Cordon Acers ’

5.60 4.00 290 450 350 3.50 2.00 330
1 1 g J T J J J

llustracion 49. Situacion actual y propuesta en la C. Teruel. Fuente: DOYMO

51



Ayuntamiento @) St
Plan de Movilidad Sostenible de Huesca de Huesca b Wodaed

DOYMO “~& = =

3.1.3. ACTUACIONES PARA CERRAR LA RED CICLISTA

Por otro lado, se plantean diferentes actuaciones menores en la red ciclista, los cuales tienen
como objetivo fundamental la conexion entre todos los itinerarios. De esta manera, los
ciudadanos podran recorrer la ciudad sin la necesidad de usar medios de transporte motorizado,
ademas de garantizar un recorrido seguro y accesible.

llustracion 50. Propuesta itinerario ciclista. Fuente: DOYMO.

Como se puede observar en el plano superior, esta red ciclista propuesta conecta todos los
barrios de la ciudad, asi como conexion con los principales equipamientos basicos (salud, deporte
y educacion) de la ciudad, siendo cubiertos el 99% de los mismos

_ | Leyenda
—— Red ciclista actual més propuestas
| Coberturas

| £ 100 metros

I 200 metros

[ 300 metros

Equipamientos cubiertos
« Equipamientos cubiertos a 100 metros
| 1 minuto a pie
Equipamientos cubiertos a 300 metros
; | 5 minutos a pie
« Equipamientos cubiertos a 200 metros
| 2,5 minutos a pie
# Equipamientos sin cubrir

llustracion 51. Cobertura de la red ciclista actual y localizacion de equipamientos basicos. Fuente: DOYMO
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Gracias a que la red ciclista se encuentre conectada, y que la totalidad de las paradas de autobls
interurbano se encuentren dentro de las areas de cobertura de 100, 200 y 300 metros, se lograra
una mejora significativa en la intermodalidad del sistema de transporte. Esto facilitara la
combinacion del uso de medios no motorizados con el sistema de autobuses urbanos de la capital
oscense, permitiendo a los ciudadanos utilizar ambos modos de transporte de manera eficiente
y accesible, asi como aumentando la flexibilidad en las opciones de transporte, especificamente
a lugares donde o uno u otro medio de transporte tienen areas no cubiertas por el otro.

De esta manera, para poder dotar de una conectividad completa a la actual red ciclista, se
proponen actuaciones de conexion entre itinerarios a corto plazo en las siguientes ubicaciones:

e Calle de Zaragoza a la altura de la estacion: Conectara al actual itinerario de Calle Tarbes
con el previsto en Calle Teruel. Se plantea utilizar el margen de tierra existente en la
actualidad.

e Calle de Pedro Arnal Cavero: Esta intervencion unira los tramos existentes en Paseo de
Ramoén y Cajal, Parque de la Universidad y Paseo de Lucas Mallada;

e Avenida de los Danzantes de Huesca: La actuacion supondra la conexién del actual carril
bici que transcurre por esta calle con el itinerario de Paseo de Ramoén y Cajal, y por ende
conexion con el eje del norte de la capital;

e Calle de Balsas de Chirin: Dotara de conexion a la Avenida de los Danzantes de Huesca
con Ciudad Deportiva y por consiguiente con el resto del itinerario actual. Se puede utilizar
la zona forestal existente en la actualidad
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llustracion 52. Actuaciones menores de la red ciclista. Fuente: DOYMO
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3.2. MEJORA DE LA OFERTA CICLISTA ACTUAL

Actualmente, en la ciudad existen ciertos tramos del itinerario ciclista que son aceras bici no
segregadas. En términos generales, se busca una segregacion de estos con la acera por
diferentes razones como mejorar la seguridad vial, optimizar el espacio publico, promover la
movilidad sostenible y mejorar la calidad de vida urbana.

La segregacion de las aceras bici de las aceras mejora la seguridad vial al reducir las fricciones
con los peatones. La coexistencia de ciclistas y peatones en el mismo espacio incrementa el
riesgo de colisiones, lo cual puede provocar lesiones para ambas partes.

Por otro lado, también se propone la mejora del pavimento, que en algunos tramos de la red
ciclista actual se encuentra bastante deteriorado. También la sefalizacion se debe adecuar a la
nueva reglamentacion.

Se propone una partida anual para realizar el mantenimiento y mejora de la red ciclista actual.

- —
R e e

llustracion 53. Acera bici sin segregacion con la banda de aparcamiento. Fuente: DOYMO
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3.3. AUMENTO Y REGULACION DE APARCABICICLETAS

Se plantea la instalacion de 15 nuevos puntos de anclaje y aparcabicicletas y 60 plazas repartidos
en los diferentes barrios de la ciudad. Esta iniciativa contribuira significativamente al desarrollo

de la infraestructura para bicicletas de la ciudad, aumentando el nimero total de puntos de anclaje
a 102 y las plazas disponibles a 537.

La ubicacion de estos nuevos puntos de anclaje esta disefiada para cubrir areas clave de la ciudad
y facilitar el acceso a servicios esenciales y equipamientos importantes

. En concreto, se ha
priorizado su instalacion cerca de centros deportivos y educativos.
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Ubicacion aparcabicicletas propuestos
Area de cobertura de 150 metros
| 3 minutos a pie

|
/
/

llustracion 54. Aparcabicicletas propuestos. Fuente: DOYMO

También se propone una regulacion de estas zonas de estacionamiento vinculadas a

equipamientos. para que no sean utilizadas como aparcamiento permanente de bicicletas, sino
que permita la rotacion de vehiculos.
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llustracion 55. Aparcabicicletas actuales. Fuente: DOYMO.

La expansion de la red de aparcabicicletas permitira a los oscenses acceder de manera mas
conveniente a la red de servicios de la ciudad, reduciendo considerablemente la dependencia del
vehiculo motorizado, fomentando el uso de la bicicleta.

Asimismo, gracias a esta intervencion se promociona el uso de la bicicleta lo cual hace que la
huella de carbono se vea reducida también, presentando mejoras en la calidad del aire.

Hoy en dia, sélo el barrio de Palacio de Congresos cuanta con mas del 90% de su territorio
cubierto con aparcabicis, mientras que la gran parte se situa entre el 60% y 80%.

Con la instalacion de los nuevos puntos, 11 de los 25 barrios contaran con mas del 80% de su
territorio cubierto de los cuales 5 de ellos dispondran de mas del 90%, unicamente quedando por
debajo del 40% los poligonos industriales y Ciudad Deportiva.
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Leyenda

Porcentaje de superficie cubierta por
aparcabicicletas (150 metros de radio)
[ menos del 40%
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[ | del 80% al 90%

7] mas del 90%
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[ menos del 40%

[ ] del 40% al 60%

[ 1 del 60% al 80%

[ | del 80% al 90%

7] mas del 90%

llustracion 56. Porcentaje de territorio cubierto por aparcabicicletas actual (arriba) junto con propuestas (abajo). Fuente:

DOYMO
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4. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

4.1. NUEVA LINEA ESCOLAR

Se propone durante las horas de entrada y salida de los colegios, habilitar dos autobuses
exclusivos para los colegios que hagan el recorrido del bus urbano (uno en cada sentido). El
objetivo es fomentar el transporte publico, dar a los nifios un entorno seguro, evitar
desplazamientos a las familias y mejorar la calidad del aire. Estos estarian abiertos a todos los
escolares menores de edad. Los colegios, si estan interesados, pueden poner un responsable en
cada linea para acompaniar a los alumnos.

rutas
escolares -
municipales
de Rivas

llustracion 57. Ejemplo de bus escolar en Rivas Vaciamadrid

Asi, durante la hora punta de la mafiana y de la tarde, se dispondra de dos autobuses escolares
circulando continuamente. Estos autobuses operaran con una frecuencia de 20 minutos.

De forma inicial se podria realizar una prueba piloto en colaboracién con los centros escolares
interesados.

4.2. NUEVO ACCESO DE WALQA A LA N-330

El parque tecnologico de WALQA, ubicado a 5 kildometros al suroeste de la ciudad de Huesca,
actualmente esta bien conectado mediante servicios de autobus que parten desde Huesca
(estacion intermodal) y Zaragoza-Delicias. Estos servicios son esenciales para garantizar la
accesibilidad y facilitar el desplazamiento de los profesionales y demas agentes que acuden a
este lugar.

Para mejorar la eficiencia y la fluidez de estos servicios de transporte, se ha propuesto una nueva
actuacion en el recorrido del autobus que optimizara los tiempos de viaje en sentido Zaragoza.
La propuesta consiste en modificar el itinerario actual para que, después de salir de la estacion
intermodal de Huesca, los autobuses transiten por la Av. Martinez Velasco hasta llegar a la N-330
y pasar por el Cementerio, el Instituto y Walga.

Para mejorar ain mas la eficiencia del servicio, se propone la creaciéon de un nuevo acceso a la
autovia A-23 entre los puntos kilométricos (Pk) 353 y 354. Este nuevo acceso permitira a los
autobuses incorporarse de manera mas agil y directa a la autovia, evitando rodeos y potenciando
la rapidez del servicio.
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llustracion 59. Intervenciones necesarias del nuevo acceso. Fuente: DOYMO.
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4.3. OPTIMIZACION Y MEJORA DE LOS RECORRIDOS DE LOS
SERVICIOS URBANOS

En este apartado, se propone un estudio sobre la optimizacion de los recorridos y frecuencias de
la linea C3. Las lineas C1 y C2 podrian seguir funcionando como circular mientras la linea C3
podria tener un itinerario mas directo y cubrir territorios mas perimetrales. El objetivo es mejorar
la eficiencia del servicio, reducir los tiempos de viaje y aumentar la satisfaccion de los usuarios,
ya que como se ha visto en el documento de anélisis y al comienzo de este, apenas el 4% de los
desplazamientos internos se realizan en transporte publico frente al gran porcentaje en vehiculo
privado. La linea C3 deberia dar cobertura a aquellos equipamientos desatendidos como el de la
Residencia de Huesca.

Esta reestructuracion estaria vinculada a la renovacion de la concesion del servicio

4.4. AMPLIACION DEL APARCAMIENTO TAXI

Actualmente, el Paseo de Ramoén y Cajal no dispone de plazas exclusivas para el servicio de taxis.
Esta carencia resulta particularmente notable considerando que este paseo se encuentra en una
ubicacion estratégica: a las puertas del casco historico de la ciudad de Huesca y en la proximidad
inmediata de Coso Bajo, la calle comercial mas importante y transitada de la localidad.

Por otro lado, se observa que los retranqueos situados en la parada del autobus estan generando
graves problemas: el autobus tiene problemas para aproximarse a la parada, no quedando
correctamente alineado, ademas de la dificultad para incorporarse a la circulacion general. Eso
ha provocado que hasta en dos ocasiones el autobUs haya chocado con la marquesina.
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llustracion 60. Plaza Taxi en Paseo Ramon y Cajal. Fuente: DOYMO.

Se procedera a transformar parte del retranqueo de la parada de bus (verde en la imagen), en
una parada de taxis (aproximadamente 3 o 4 posiciones). En el resto del retranqueo se llevara la
acera hasta el carril de circulacion para facilitar el acceso de los viajeros al autobus.
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Por otro lado, la urbanizacion de las calles de la zona peatonal afectara a las paradas situadas en
dicho ambito. En este sentido, siempre que sea factible, se plantea la reubicacion de estas plazas
en espacios proximos o incluso en la misma ubicacion con sefializacion especifica.

4.5. POTENCIACION DE UN SERVICIO DE CERCANIAS

Se propone la implementacion de un servicio eficiente de tren de cercanias entre Huesca y
Zaragoza para dar respuesta a la necesidad de mejorar la conectividad entre dos ciudades con
una intensa relacion econémica, social y cultural. Este corredor tiene un gran potencial para
facilitar el transporte de personas, especialmente en un contexto donde la movilidad sostenible
se ha convertido en una prioridad para las politicas de desarrollo urbano y regional.

Actualmente, la conexion ferroviaria entre ambas ciudades no esta plenamente adaptada a las
necesidades de los usuarios diarios, quienes requieren un servicio agil, frecuente y asequible.
Potenciar este tipo de transporte supondria una alternativa competitiva frente al automovil
privado, disminuyendo asi el trafico por carretera y reduciendo las emisiones de gases
contaminantes. Este enfoque también contribuiria a aliviar la presion sobre las infraestructuras
viarias y a disminuir los costes sociales y econémicos asociados al mantenimiento de estas.

El desarrollo de un sistema de cercanias podria fomentar la descentralizacion residencial, sin
perder el acceso a sus lugares de trabajo o estudio. Esto, a su vez, podria dinamizar la economia
de la region y equilibrar la distribucion demografica, evitando la concentracion excesiva en
grandes urbes y revitalizando areas periurbanas y rurales.

Por otro lado, un tren de cercanias eficiente no solo atenderia a los desplazamientos diarios, sino
que también se convertiria en una herramienta clave para el turismo. La mejora de la
accesibilidad a Huesca y sus alrededores facilitaria un incremento del flujo de visitantes, con un
impacto positivo en el sector turistico y en los negocios locales.

En términos de planificacion estratégica, el fortalecimiento de este servicio ferroviario entre
Huesca y Zaragoza encajaria con los objetivos de fomentar un modelo de transporte integrado
y multimodal. Una adecuada conexién de los trenes de cercanias con otras redes de transporte
publico optimizaria el uso de los recursos y mejoraria la experiencia del usuario, incrementando
la competitividad del transporte colectivo frente a las opciones privadas.

Para ello sera necesario reunirse con las administraciones competentes, con el objetivo de
analizar las posibilidades de potenciar el servicio de tren de cercanias entre ambas ciudades.
Estos encuentros permitiran evaluar las necesidades actuales de los usuarios, identificar las
mejoras prioritarias en infraestructuras y servicios, y estudiar las posibilidades de coordinacion
entre distintas entidades publicas.
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5. AUMENTO DE LA EFICIENCIA DEL USO DEL COCHE

5.1. AMPLIACION DE LA ZONA REGULADA

5.1.1. AMPLIACION DE LA ZONA AZUL

La zona regulada o zona ORA es un area designada en una ciudad donde se aplica un sistema de
gestion y control del estacionamiento de vehiculos. Estas zonas tienen como objetivo principal
optimizar el uso del aparcamiento publico, promoviendo una correcta rotacion de vehiculos y
facilitando la disponibilidad de plazas tanto para residentes como para visitantes, haciendo que
sea accesible a todos los usuarios.

La zona regulada actual abarca un total de 1221 plazas situadas en los barrios colindantes de la
zona peatonal actual. De entre ellos, destacan los barrios de Parque Sur y Plaza Santa Clara con
485y 273 plazas respectivamente.

. — N \
N = AN
7 ;’ e s ==y - leyenda
L% N ‘."“‘\\ /i | = \ Area de la zona regulada

i x\ l \tl'\\ Plazas reguladas (formato)
1 \\\ \ -—l Bateria

— N /— Cordén

P m— Sermibateria -

S

llustracion 61. Zona Azul actual. Fuente: DOYMO

En la diagnosis se ha observado una sobresaturacion del aparcamiento en zonas perimetrales al
casco histdrico en la proximidad de equipamientos como centros sanitarios. Por ello, se planea
ampliar puntualmente la oferta actual tal y como se observa en el siguiente plano.
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llustracion 62. Propuesta de ampliacion de la Zona Azul. Fuente: DOYMO

Esta actuacion no solo ayudara a la rotacién de vehiculos, sino que también resultara beneficioso
a los usuarios al reducir los tiempos de busqueda de plazas y facilitar su acceso a zonas
comerciales, ademas de incentivar al uso del transporte publico u otros medios no motorizados.

Se pretenden conseguir alrededor de 450 plazas distribuidas en las cercanias tanto de la actual

zona peatonal como de la propuesta.

Ramon Sender
14%

N

Arte
20%
Plaza San

Antonio
13%

_— 3
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26%

_\

Grafico 1. Distribucion de las plazas ORA nuevas. Fuente: DOYMO
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Los principales barrios en los que se intervendra con esta propuesta serian los inmediatamente
situados a la zona peatonal actual. Asi en Parque Sur se implantarian aproximadamente 120 plazas
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mientras que en el barrio de Escuela de Arte se localizarian cerca de 100 plazas para de esta
forma dar servicio al centro de salud.

Por otro lado, se propone un cinturén en el flanco sureste de la zona peatonal que unira las
diferentes zonas azules que actualmente existen. Este es el caso de las zonas en los barrios de
Lanuza, Ramén Sender y Santa Clara, donde se proponen las calles de Ramén J Sender y calle
Obispo Pintado como zona regulada (120 plazas). Asimismo, se propone regular el entorno de
los juzgados y del centro de salud de Los Olivos para dar servicio a estos equipamientos.
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llustracion 63. Zonas reguladas de la ciudad de Huesca propuestas. Fuente: DOYMO

5.1.2. CREACION DE ZONAS EXCLUSIVAS PARA RESIDENTES EN EL
CASCO HISTORICO

Por otro lado, en la zona de bajas emisiones se propone la puesta en marcha de plazas de parking
de uso exclusivo para residentes en aquellas calles que anteriormente se han propuesto como
de ‘prioridad peatonal’ (calles residenciales). Esta medida busca garantizar que los residentes de
la zona tengan acceso prioritario a espacios de estacionamiento cerca de sus viviendas, lo cual
es esencial para su comodidad y calidad de vida, especialmente en areas urbanas con alta
densidad de poblacion y trafico. Debe indicarse que en los inventarios de ocupacion efectuados
se observaba una saturacion de estos espacios. Esta actuacion contempla un total de 163 plazas
afectadas, distribuidas estratégicamente a lo largo de las calles indicadas. La implementacion de
estas plazas de aparcamiento exclusivo no solo beneficiara a los residentes, sino que también
contribuird a reducir la congestion vehicular en la zona, al evitar el trafico de agitacion en
busqueda de aparcamiento.
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5.2. NUEVOS EJES VIARIOS

5.2.1.  PASO INFERIOR CALLE TERUEL

Con el desarrollo de la zona de La Harinera, se propone la realizacion de un estudio para evaluar
la factibilidad técnica de crear un paso inferior bajo las vias del tren que dé continuidad a la C.
Teruel hasta el cruce entre Av. Martinez Velasco con Av. Juan XXIII, tal y como esta previsto en
el Plan General. De esta forma se completaria la segunda Ronda y se podrian realizar otras
actuaciones como eliminar un carril en la C. Cabestany ganando espacio peatonal, para evitar
trafico de paso.

llustracion 64. Paso inferior en la zona de La Harinera

En el caso de que no sea factible dicha continuidad, si que se considera imprescindible que haya
un paso peatonal y ciclista que conecte ambos lados de la via del tren.

5.2.2. COMPLETAR LA RONDA ESTE

Se plantea aprovechar el desarrollo urbanistico del sector 7 para completar la Ronda Este de la
ciudad y de esta forma descongestionar la Av. Danzantes de Huesca de la ciudad. Esta ronda
conectaria la calle Alcafiz con el Paseo de Ramon y Cajal.
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5.3. MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL

Se propone un refuerzo de las medidas de seguridad vial en las vias donde se han producido el
mayor numero de accidentes con victimas y heridos (graves y leves) en el periodo 2012-2023.

5.3.1. PASOS DE PEATONES ELEVADOS Y OTRAS MEDIDAS DE
TEMPLADO DE TRAVICO

Para mejorar la seguridad vial reduciendo la velocidad se propone actuaciones como elevar pasos
de peatones, o bien, su iluminacién, y tramos donde se hayan registrados accidentes, como, por
ejemplo:

e Tramo de P. Lucas Mallada entre C. San Vicente de Paul y C. Gregorio de Camparia (1),
donde se ubicara un paso de peatones iluminado.

e C. Fraga en el cruce con C. Jaca. Queda a mitad de tramo entre el CEIP Juan XXIlIl y el
tanatorio (2). En este caso se propone su elevacion
o (. Fraga en el tramo entre el Parque Lérida y Parque Puerta del Pirineo (3).

e (. Alcaiiiz, en el centro escolar CEIP Alcoraz (4).

Ademas, deben incluirse los pasos de peatones elevados propuestos en el entorno de los colegios

llustracion 65. Localizacion para la propuesta de pasos de peatones elevados. Fuente: DOYMO

En el P. Lucas Mallada se localiza otro punto que puede ser conflictivo en el cruce con la C.
Manganita. Tal y como esta dibujada la glorieta no realiza la funcién correcta permitiendo que los
vehiculos puedan pasar sin reducir velocidad ni hacer la ceda el paso.
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llustracion 66. Propuesta en la glorieta en el cruce de P. Lucas Mallada con C. Manganita

Dado que el interior de la glorieta es pintura y se puede pisar, los camiones simulados (de 12, 15
y 16 metros), no dan problema alguno, salvo un movimiento del 16m articulado (el cambio de
sentido.

MODELO SIMULADO: TRAILER 16m.

llustracion 67. Recorrido de un trailer de 16m en la glorieta de P. Lucas Mallada con C. Manganita

5.3.2. CONSTRUCCION DE “OREJAS”
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Otro punto de concentracion de accidentes es la Av. Juan XXIIl. Esta ya cuenta con cruce
semaforizados, pero se recomienda para mejorar la seguridad en los pasos de peatones crear
orejetas que daran una mayor visibilidad.

llustracion 69. Localizacion de uno de los puntos en los que se propone construir orejetas

5.3.3. REDUCTORES DE VELOCIDAD

Se propone la instalacién de un total de 20 pasos de peatones luminosos distribuidos por toda la
capital. De estos 20 pasos de peatones inteligentes, 18 se encuentran en los alrededores de los
entornos escolares, tal y como se muestra en el apartado 2.2 de este mismo documento.

Los otros dos se encuentran en las calles de Fuente del Ibén a la altura del conservatorio de
musica, y otro en el Paseo de Lucas Mallada a |a altura de la entrada al Hospital Provincial Sagrado
Corazoén de Jesus y por donde ademas, discurre el carril bici.
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llustracion 70. Propuesta de pasos de peatones iluminados

Asimismo, se propone dentro de esta misma actuacion, la instalacion de bandas de alerta
iluminadas de proximidad al paso de peatones como forma de aviso de frenado, que se activarian
ante la presencia de peatones. Ademas, se llevarian a cabo mejoras en la sefalizacion que
mejoren la visibilidad del propio paso de peatones.

llustracion 71. Actuacion propuesta en la C. Alcaiiz
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5.4. AMPLIACION DE LA OFERTA DE APARCAMIENTO

5.4.1. APARCAMIENTOS DISUASORIOS

Dentro de los Fondos Next Generation se contempla la adecuacion de 2 espacios de
aparcamientos disuasorios en las afueras de la ciudad con una capacidad aproximada de 750
plazas. Los tramites administrativos para su desarrollo estdan en marcha. El aparcamiento mas
grande contara con 260 plazas de estacionamiento y se ubicara en la calle Zaragoza. También
incluye la instalacion de mobiliario urbano y contard con 20 plazas para bicicletas en un
aparcamiento seguro, y se colocaran marquesinas que protegeran entre 50 y 100 plazas de
coches y, en el futuro, instalaran placas fotovoltaicas en esa cubierta. El segundo aparcamiento
disuasorio contemplado en los Fondos Next Generativo estaria ubicado en la calle Ramon y Cajal,
correspondiente al acceso a la ciudad desde la N-240. En este caso, el solar linda con una zona
deportiva y tendria capacidad para 88 plazas. También contaria con plazas para bicicletas y VMP.
Por altimo, también se adecuara el solar de la calle Pilar Lorengar, con una capacidad estimada
de 180 turismos. A ellos debe afiadirse el ya existente en el Palacio de Congresos con una
capacidad de aproximadamente 300 y el aparcamiento situado al inicio de la calle Martinez de
Velasco.

En definitiva, existiran mas de 1.000 plazas de aparcamientos en el perimetro de la ciudad, desde
los cuales, en 15 minutos caminando se puede ir a cualquier lugar de Huesca. De esta forma,
cualquier persona que se desplace a Huesca dispone de un espacio donde estacionar a una
distancia razonable al centro y asi evitar la necesidad de acceder en coche. Ademas, pueden
actuar como servicio de estacionamiento a los centros educativos proximos.

A ellos hay que afadir los 4 aparcamientos publicos existentes (Ayuntamiento, Universidad,
Estacion y San Antonio). Considerando una cobertura de 350m (5 minutos caminando), queda
cubierta toda la zona terciaria y peatonal del centro de la poblacion.
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llustracion 72. Cobertura de los aparcamientos publicos y disuasorios. Fuente: DOYMO.

5.4.2. APARCAMIENTO DE LA CALLE GENERAL ALSINA

Se propone la creacion de un nuevo aparcamiento publico en un espacio libre de
aproximadamente 2.000 m2, situado entre la calle General Alsina y la calle Desengarfio. Se estima

una capacidad aproximada de aproximadamente 80 plazas. Tendria un funcionamiento mixto para
residentes y visitantes.

llustracion 73. Parking en la calle General Alsina con la calle Desengaiio
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5.5. MAYOR EFICIENCIA DE LA DISTRIBUCION URBANA DE
MERCANCIAS

La importancia creciente del transporte urbano de mercancias esta estrechamente relacionada
con el aumento de la poblacién y al crecimiento econdmico sostenido en las areas urbanas. Dado
que la mayoria de la poblacion europea reside en entornos urbanos y gran parte de la produccion
industrial se destina en estas zonas, la demanda de transporte de mercancias ha experimentado
un notable incremento.

El Plan de Accién de Movilidad Urbana de la Comision Europea reflexiona sobre la DUM
(Distribucion Urbana de Mercancias) de la siguiente manera: "La movilidad urbana constituye un
componente esencial del transporte a larga distancia. La mayor parte de los desplazamientos,
tanto de personas como de mercancias, comienzan y terminan en areas urbanas, atravesando
varias de ellas en su trayecto. Las zonas urbanas deben proporcionar puntos de interconexion
eficientes para la red transeuropea de transporte, facilitando un transporte eficiente de 'Gltimo
kilometro' para pasajeros y mercancias. Por lo tanto, son fundamentales para la competitividad y
sostenibilidad del futuro sistema de transporte europeo."

En este contexto, la DUM se define como el conjunto de actividades comerciales que se realizan
dentro de las areas urbanas de una ciudad. Las operaciones logisticas y la DUM estan
estrechamente relacionadas con las actividades de entrega y recoleccion de mercancias en los
centros urbanos. Estas actividades, a menudo denominadas “City Logistics”, engloban procesos
de transporte, manipulacion y almacenamiento de mercancias, gestion de inventarios, logistica
inversa y servicios de entrega a domicilio. Todas estas operaciones representan el eslabon final
de la cadena logistica y se desarrollan en entornos que no siempre son los mas adecuados:
almacenes y tiendas con espacio limitado, horarios de trabajo rigidos y condicionados por las
demandas comerciales, y a menudo carencia de infraestructuras adecuadas para la recepcion de
las mercancias.

Ademas, la distribucion de mercancias en las ciudades conlleva desafios adicionales, como la
intrusion visual y sonora en el entorno urbano, asi como la ocupacién del espacio publico y vial.
Debido a que muchas de estas entregas corresponden a la llamada “Gltima milla”, se caracterizan
por el transporte de cargas pequefias y frecuentes, lo que implica un alto kilometraje por vehiculo,
y por ende, mayores emisiones y congestiones.

La organizacion efectiva de la DUM es crucial para lograr un equilibrio entre el desarrollo
econdémico y la calidad de vida de los ciudadanos, asi como para mejorar la eficiencia ambiental.
Se puede optimizarla DUM mediante una mayor ocupacion de los vehiculos, lo cual reduciria
costos tanto para operadores como para clientes, y minimizaria las externalidades negativas para
el entorno urbano.

5.5.1.1. FOMENTO DE LA CARGA Y DESCARGA NOCTURNA EN LA ZONA
PEATONAL

Debido a la ampliacion de la zona peatonal actual y al elevado nimero de comercios, se propone
fomentar la carga y descarga nocturna en esta area de Huesca. Esta estrategia tiene como objetivo
principal equilibrar las necesidades logisticas de los negocios con la tranquilidad y seguridad de
los peatones durante las horas de mayor afluencia ya que actualmente estos horarios son de 7:00
a 8:30 y de 9:00 a 12:00.
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Al trasladar las actividades de carga y descarga a la noche, se disminuye el riesgo de accidentes,
asi como la injerencia de vehiculos en las zonas reservadas para los peatones. Para implementar
esta medida, se establecerian horarios especificos para las actividades de carga y descarga
durante la noche, posiblemente entre las 22:00 y las 07:00 horas, asegurando que no interfieran
con el descanso de los residentes. Se adecuarian las infraestructuras de la zona peatonal para
facilitar las operaciones nocturnas, incluyendo la mejora de la iluminacién, sefializacion y acceso
a puntos de carga y descarga. Asimismo, se colaborara con los comerciantes para definir
necesidades y establecer un sistema eficiente que minimice los inconvenientes y maximice los
beneficios de esta medida.

Asi, para el correcto funcionamiento de esta medida, sera necesaria la autorizacion municipal y
controles para corroborar que no se perturba el horario de los vecinos.

Ademas, se realizarian campafias de informacion y concienciacion a transportistas y comerciantes
sobre los beneficios de la carga y descarga nocturna y proporcionarles normas y directrices claras
para su correcto procedimiento.

5.5.1.2.  AUMENTO DE LAS ZONAS DE CARGA Y DESCARGA EN HUESCA

Actualmente, existen 149 plazas reservadas para la Distribucion Urbana de Mercancias (DUM) en
Huesca. Los barrios de Manuel Angel, Avenida de Artero y Lanuza son los que cuentan con un
mayor numero de plazas, suponiendo casi un tercio (29%) del total de la ciudad. En el otro lado,
destacan los barrios de Estacion Intermodal, Escuela de Arte y Parque Pedro Querbes que en
total no suponen ni el 5% del total.

Tabla 2. Plazas DUM actuales

Barrio Plazas DUM

Avenida de Artero 14
Casco Histérico Norte 11
Casco Historico Sur 12
Ciudad Deportiva 8
Escuela de Arte 2
Estacidn Intermodal 1
Jose Castan Tobefias 6
Lanuza 13
Manuel Angel 16
Palacio de Congresos 9
Parque 8
Parque Padre Querbes 3
Parque Sur 12
Plaza de Toros 5
Plaza San Antonio 11
Ramon Sender 9
Ronda de San Miguel 5
Santa Clara 4
Total general 149
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Distribucién Urbana de Mercancias

% Plazas actuales

i Area de cobertura de 75 metros

llustracion 74. Area de cobertura de la DUM (75 METROS). Fuente: DOYMO.

Hoy en dia, existen 123 establecimientos HORECA en Huesca. De estos establecimientos, el 58%
de los mismos son restaurantes (71 establecimientos), el 33% son cafeterias (41

establecimientos) y solo el 9% establecimientos hoteleros, incluyendo hoteles y hostales suman
un total de 11.

HORECA

@ Establecimientos HORECA cubiertos
# Establecimientos HORECA no cubiertos

Distribucion Urbana de Mercancias (DUM)
'. % Plazas DUM actuales

{1 Radio de cobertura de 75 metros

llustracion 75. Establecimientos HORECA cubiertos por plazas de distribucion urbana de mercancias actualmente. Fuente:
DOYMO.
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De esta manera, analizando la situacion actual, se observa que existen varios barrios en los que
los establecimientos comerciales no quedan cerca de ninguna zona peatonal. Entre estos barrios
se encuentran Avenida de Artero, Escuela de Arte, Estacidn Intermodal, Hospital San Jorge, José
Castan Tobefias, Martinez Velasco y los poligonos industriales. Esta falta de cobertura dificulta
notablemente la logistica y la distribucién de mercancias en dichas éreas, lo que afecta a estos
servicios.

Por otro lado, existe una gran disparidad en cuanto a la cobertura de plazas DUM en el resto de
los barrios. Manuel Angel se destaca como el barrio con mejor cobertura, logrando que el 75%
de los establecimientos HORECA (Hoteles, Restaurantes y Cafeterias) estén adecuadamente
cubiertos por plazas de carga y descarga.

Sin embargo, a pesar de algunos barrios bien cubiertos, la media de la capital oscense revela que
solo el 31% de los establecimientos del sector HORECA cuenta con acceso a alguna plaza de
carga y descarga relativamente préxima. Este bajo porcentaje refleja una problematica extendida
en la ciudad, indicando que la mayoria de los establecimientos deben enfrentar desafios logisticos
adicionales debido a la falta de infraestructura adecuada para la distribucion urbana de
mercancias.

Esta situacion pone de manifiesto la necesidad de una revision y mejora del plan de distribucion
urbana en Huesca, con el objetivo de asegurar una cobertura mas equitativa y eficiente en todas
las zonas de la ciudad. Implementar mas plazas DUM y optimizar su distribucién podria contribuir
significativamente al desarrollo econémico local, mejorando la operatividad de los negocios y la
calidad de vida de los ciudadanos.

Tabla 3. Establecimientos HORECA cubiertos. Fuente: DOYMO.

Establecimientos HORECA % de

BARRIO Estaﬁlg;g?:lzntos cubiertos cobertura
Avenida de Artero 8 0 0%
Casco Historico Norte 9 4 44%
Casco Historico Sur 13 4 31%
Ciudad Deportiva 3 2 67%
Escuela de Arte 1 0 0%
Estacién Intermodal 2 0 0%
Hospital San Jorge 2 0 0%
Jose Castan Tobefas 6 0 0%
Lanuza 8 5 63%
Manuel Angel 4 3 75%
Martinez Velasco 3 0 0%
P.l. La Magantina 1 0 0%
P.l. Sepes 2 0 0%
Palacio de Congresos 3 1 33%
Parque 9 5 56%
Parque Padre Querbes 3 1 33%
Parque Sur 10 5 50%
Plaza de Toros 6 1 17%
Plaza San Antonio 16 4 25%
Ramon Sender 7 2 29%
Santa Clara 7 1 14%
TOTAL 123 38 31%
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Por otro lado, existen 484 establecimientos comerciales en toda la ciudad. Estos establecimientos

se encuentran principalmente en areas del centro de la ciudad y, especialmente, en la zona
peatonal, donde la accesibilidad y la afluencia de peatones potencian el comercio local.

De esta manera, se destacan los barrios de Plaza de San Antonio, Lanuza, Casco Historico Sur y
Santa Clara como los principales nucleos comerciales. El barrio de Plaza de San Antonio alberga
el 24% del total de los establecimientos de la ciudad, representando una parte significativa del
comercio urbano. Lanuza por su parte, concentra el 12% de los establecimientos. Asimismo,
Casco Historico Sur y Santa Clara, cada uno con un 7% de los establecimientos también destacan
como nucleos comerciales de la ciudad al albergar calles tan importantes, en el caso de Casco
Historico Sur, como el Coso Bajo, mientras que Santa Clara actia como eje y nodo entre el centro
y la parte sur de la ciudad.

En conjunto, estos cuatro barrios suman 238 establecimientos comerciales, es decir, concentran
el 50% del total de los establecimientos comerciales de la ciudad. Esta concentracion refleja la
importancia de estas areas como epicentros comerciales y, por ende, la importancia de las zonas
peatonales para el desarrollo econémico de Huesca.

2 T~ N Reg) Comercio
. / & L4 o 3
. | o Establecimientos comerciales
P .’ Gt B cubiertos
o i, S0 4 e Establecimientos comerciales no

E { - x 4 cubiertos

o* - f i « | Distribucién Urbana de Mercancias (DUM)

. / %", Plazas DUM actuales
. { | ¥ 1 Radio de cobertura de 75 metros

llustracion 76. Cobertura de establecimientos comerciales por plazas de carga y descarga. Fuente: DOYMO.

Al igual que con la distribucion HORECA, se observa que existen varios barrios en los que no hay
ninguna cobertura de plazas DUM (Distribucién Urbana de Mercancias). Entre estos barrios se
encuentran Ciudad Deportiva, Hospital Provincial, Hospital San Jorge, Martinez Velasco, Los
poligonos industriales y Palacio de Congresos.

Asimismo, existe Por otro lado, existe una gran disparidad en cuanto a la cobertura de plazas
DUM en el resto de los barrios. Ramon Sender se destaca como el barrio con mejor cobertura,
logrando que el 60% de los establecimientos comerciales estén adecuadamente cubiertos por
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plazas de carga y descarga. Esta alta cobertura facilita significativamente las operaciones diarias
de estos establecimientos, mejorando la eficiencia en la entrega de productos y servicios.

Sin embargo, a pesar de algunos barrios bien cubiertos, la media de la capital oscense revela que
solo el 35% de los establecimientos comerciales cuenta con acceso a alguna plaza de carga y
descarga proxima. Al igual que en el apartado dedicado a HORECA, el bajo porcentaje de cobertura
refleja una problematica a la hora de enfrentar desafios logisticos.

Tabla 4. Cobertura de establecimientos comerciales por plazas de carga y descarga. Fuente: DOYMO.

el e

BARRIO . comerciales % de cobertura
comerciales .
cubiertos

Avenida de Artero 25 14 56%
Casco Histérico Norte 5 2 40%
Casco Histérico Sur 35 15 43%
Ciudad Deportiva 1 0 0%
Escuela de Arte 9 1 11%
Estacioén Intermodal 28 14 50%
Hospital Provincial 5 0 0%
Hospital San Jorge 12 0 0%
Jose Castan Tobenas 16 5 31%
Lanuza 56 21 38%
Manuel Angel 3 1 33%
Martinez Velasco 9 0 0%
P.l. Monzu 1 0 0%
P.l. Sepes 2 0 0%
Palacio de Congresos 3 0 0%
Parque 27 7 26%
Parque Padre Querbes 14 8 57%
Parque Sur 27 14 52%
Plaza de Toros 25 5 20%
Plaza San Antonio 115 28 24%
Ramon Sender 30 18 60%
Ronda de San Miguel 4 2 50%
Santa Clara 32 17 53%

TOTAL 485 172 36%

De esta manera, se plantea un aumento de las plazas de carga y descarga con el objetivo principal
de mejorar la eficiencia logistica y apoyar el crecimiento econémico de los establecimientos
comerciales en Huesca. Este incremento busca lograr una cobertura mas equitativa y efectiva en
todas las zonas de la ciudad, mitigando las dificultades que actualmente enfrentan muchos
comercios debido a la falta de infraestructura adecuada.

Para ello, se plantea la creacion de un total de 14 nuevas plazas repartidas por la ciudad. Este
aumento se focaliza en el centro, al ser la que mas numero de comercios y servicios HORECA
posee. Asi, continuando con lo anterior, Plaza de San Antonio es el barrio donde méas plazas se
instalaran con un total de 3, seguido de Casco Historico Norte y Sur. El objetivo con estas zonas
es evitar el estacionamiento indiscriminado de vehiculos comerciales que ahora se produce en
las zonas peatonales.

77



‘Organizacién

i . h Ayuntamiento b‘ I3‘*"»?I'Irutlo
14l Plan de Movilidad Sostenible de Huesca Apuntamiento. [ ) S

Tabla 5. Implantacion de nuevas plazas DUM por barrios. Fuente: DOYMO.

Nuevas
. Plazas
Barrio DUM plazas TOTAL Aumento
DUM
Avenida de Artero 14 0 14 0%
Casco Histérico Norte 11 2 13 15%
Casco Histérico Sur 12 2 14 14%
Ciudad Deportiva 8 0 8 0%
Escuela de Arte 2 1 3 33%
Estacion Intermodal 1 1 2 50%
Jose Castan Tobefias 6 0 6 0%
Hospital Provincial 0 1 1 100%
Hospital San Jorge 0 1 1 100%
Lanuza 13 1 14 7%
Manuel Angel 16 0 16 0%
Palacio de Congresos 9 0 9 0%
Parque 8 1 9 11%
Parque Padre Querbes 3 0 3 0%
Parque Sur 12 0 12 0%
Plaza de Toros 5 1 6 17%
Plaza San Antonio 11 3 14 21%
Ramon Sender 9 0 9 0%
Ronda de San Miguel 5 0 5 0%
Santa Clara 4 0 4 0%
TOTAL 149 14 163 9%

De las 149 plazas actuales se plantea pasar a 163 para que, en la medida de lo posible, todos los
barrios cuenten con al menos una plaza de carga y descarga. Esta implantacion supondra el
aumento en un 9% del total actual, siendo los barrios de Hospital Provincial y Hospital San Jorge
aquellos donde se incorporaran plazas que actualmente carecian.

i \ o N\ Distribucién Urbana de
N o |7 Mercancias (DUM)

= ¢ Ubicacién de plazas DUM
T a propuestas

llustracion 77. Ubicacidn de nuevas plazas DUM. Fuente: DOYMO.
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Las areas seleccionadas en el mapa han sido cuidadosamente escogidas para optimizar la red
logistica de la ciudad. Esta estrategia busca mejorar significativamente la eficiencia y la
accesibilidad dentro del sistema de transporte y distribucion urbana. La eleccion de estas
ubicaciones servira para complementar y fortalecer la infraestructura logistica existente.

Distribucion Urbana de
Mercancias (DUM)

e Plazas DUM actuales y
propuestas

| Radio de coberura de 75
metros

| Establecimientos HORECA

e Establecimientos HORECA
cubiertos

e  Establecimientos HORECA
. I no cubiertos

llustracion 78.Cobertura de establecimientos HORECA. Fuente: DOYMO

Huesca cuenta con 123 establecimientos catalogados como HORECA (Hoteles, Restaurantes y
Cafeterias). Con la implementacién de las nuevas plazas DUM, la cobertura de estos
establecimientos aumentaria significativamente. Actualmente, se cubren 38 establecimientos,
pero con la incorporacién de las nuevas plazas, se pasaria a cubrir un total de 54 establecimientos,
lo que representa un aumento del 30%.

Gracias a este incremento en el area de cobertura y inicamente con 14 nuevas plazas repartidas
estratégicamente por la capital, se lograria cubrir el 44% de todos los establecimientos destinados
a hoteles, restaurantes y cafeterias. Este avance no solo optimiza la logistica y distribucion de
mercancias dentro del sector HORECA, sino que también aporta mdltiples beneficios a la
economia local y al bienestar de los ciudadanos.

Tabla 6. Cobertura de establecimientos HORECA. Fuente: DOYMO

i L. Con las % de
Establecimientos | Establecimientos % de .
SARRN HORECA HORECA cubiertos nuevas aumento establef:lmlentos
plazas cubiertos
Avenida de Artero 8 0 0 0% 0%
Casco Histérico Norte 9 4 7 43% 78%
Casco Histérico Sur 13 4 6 33% 46%
Ciudad Deportiva 3 2 2 0% 67%
Escuela de Arte 1 0 0 0% 0%
Estacion Intermodal 2 0 1 100% 50%
Hospital San Jorge 2 0 1 100% 50%
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Jose Castan Tobefias 6 0 0 0% 0%
Lanuza 8 5 5 0% 63%
Manuel Angel 4 3 3 0% 75%
Martinez Velasco 3 0 0 0% 0%
P.l. La Magantina 1 0 0 0% 0%
P.l. Sepes 2 0 0 0% 0%
Palacio de Congresos 3 1 1 0% 33%
Parque 9 5 6 17% 67%
Parque Padre Querbes 3 1 1 0% 33%
Parque Sur 10 5 5 0% 50%
Plaza de Toros 6 1 2 50% 33%
Plaza San Antonio 16 4 11 64% 69%
Ramon Sender 7 2 2 0% 29%
Santa Clara 7 1 1 0% 14%
TOTAL 123 38 54 30% 44%

Por otro lado, los barrios donde mas aumentarian con respecto a la actualidad seria Estacion
Intermodal y Hospital San Jorge, donde el aumento representa el 100% seguido de Plaza San
Antonio con un 64%. Asimismo, cuatro barrios representarian la mayor cobertura, siendo estos
Casco Historico Norte con un 78% de los establecimientos cubiertos, Manuel Angel con un 75%,
Plaza de San Antonio con un 69% y Ciudad Deportiva con un 67%.

En el lado contrario, se encontraria Santa Clara con un 14% del total de sus establecimientos
HORECA cubiertos. En cuanto a los establecimientos comerciales, gracias a la implantacion de
las nuevas plazas DUM, se ha pasado de cubrir 172 establecimientos a un total de 242, es decir,
el 50% aproximadamente del total.

Distribucion Urbana de
Mercancias (DUM)

e Plazas DUM actuales y
propuestas

" Radio de cobertura de 75 metros
Establecimientos comerciales

e Establecimientos comerciales no
cubiertos

. e [Establecimientos comerciales
cubiertos

llustracion 79. Cobertura de establecimiento comerciales. Fuente: DOYMO.

Debido a este aumento, el porcentaje de establecimientos cubiertos por alguna plaza de carga y
descarga aumenta en un 29%, es decir, se podra cubrir el 50% de la totalidad de los
establecimientos comerciales de la ciudad.
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Los barrios donde mas aumentaran son Hospital Provincial, ya que actualmente no existe ninguna
plaza de carga y descarga al igual que en Hospital San Jorge con un 100%. En donde ya existian
plazas DUM, el mayor aumento se encuentra en Escuela de Arte con un 86% y en Casco Historico
Norte con un 60%.

Ademas, los barrios donde hay una mayor cobertura son Casco Historico Norte con el 100% de
sus establecimientos cubiertos, Escuela del Arte con el 78% y Ramdn Sender con un 60%.

Tabla 7. Establecimientos cubiertos por plazas DUM. Fuente: DOYMO.

Establecimientos el B % de 00
BARRIO Establecimientos . nuevas ° establecimientos
cubiertos aumento .
plazas cubiertos
Avenida de 25 14 14 0% 56%
Casco
Histérico 5 2 5 60% 100%
Norte
Casco o o
Histoérico Sur 35 15 20 25% 57%
Ciudad o o
Deportiva 1 0 0 0% 0%
Esclela de 9 1 7 86% 78%
Estacion 28 14 15 7% 54%
Intermodal
Hospital 5 0 1 100% 20%
Provincial
H“f('ffg'esan 12 0 5 100% 42%
Jose Castan 16 5 5 0% 31%
Tobenas
Lanuza 56 21 28 25% 50%
Manuel Angel 3 1 1 0% 33%
Martinez 9 0 0 0% 0%
Velasco
P.l. Monzu 1 0 0 0% 0%
P.I. Sepes 2 0 0 0% 0%
clacio de 3 0 0 0% 0%
ongresos
Parque 27 7 11 36% 41%
Parque Padre 14 8 8 0% 57%
Querbes
Parque Sur 27 14 14 0% 52%
Flaza de 25 5 11 55% 44%
Plaza San 115 28 60 53% 52%
Antonio
Ramon 30 18 18 0% 60%
Sender
Ronda de o o
San Miguel 4 2 2 0% 50%
Santa Clara 32 17 17 0% 53%
TOTAL 484 172 242 29% 50%
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5. REGULACION, MONITORIZACION Y FOMENTO DE LA
MOVILIDAD SOSTENIBLE

5.1. NUEVA ORDENANZA DE MOVILIDAD

Se plantea una modificacion de la ordenanza de circulacién que contemple los siguientes puntos:

1. Indicar que la Zona de Bajas Emisiones de

El limite genérico de velocidad

Huesca corresponde a la actual zona peatonal del RN bt e

municipio. En este sentido, se estudiara la en vias gque dispongan de plataforma
iLepe . . Unica de calzada y acera.

posibilidad de crear una ordenanza independiente A I R

de zona peatonal/zona de bajas emisiones. circulacién.
en vias de dos o0 mas carriles por sentido
2. La implantacion del modelo “Huesca ciudad 30”. de cireutacion.
Las ciudades 30, son un modelo urbano en el cual N . » _
Lo . L. L llustracién 80. Limite genérico de velocidad. Fuente:
se limita la velocidad maxima permitida en las DGT
calles con un carril por sentido a 30 kildémetros

hora. Este concepto se implementa principalmente por 3 objetivos fundamentales.

e Reduccion de la siniestralidad: reducir la velocidad es sin6nimo de reduccion de
accidentes graves o mortales, ya que, en caso de accidente, la lesividad por la baja
velocidad es mucho menor.

e Reduccion de la contaminacién acustica: con la reduccion de la velocidad, los motores
generalmente tienden a funcionar a menores revoluciones por minuto, lo que reduce el
ruido. Ademas, como se menciond anteriormente en el apartado de mejora de calidad
del aire, la reduccion de la velocidad crea un trafico continuo, lo que evita frenazos y
acelerones bruscos. Asi, al evitar aceleraciones rapidas, se produce una reduccién del
ruido.

e Fomento de la movilidad sostenible: gracias a diferentes estrategias que se pueden llevar
a cabo, la necesidad de usar el transporte privado para el desplazamiento dentro de la
ciudad se vera reducido, ya que se optara por modos de transporte sostenible como las
bicicletas.

3. Nueva regulacién del uso de la bicicleta y de los vehiculos de movilidad personal desarrollando
la nueva normativa de la DGT al respecto y definiendo las normas de circulacion en las zonas
peatonales y estanciales.

4. Modificar las limitaciones de MMA de tal forma que se evite la circulacion y estacionamiento
de vehiculos pesados en el nucleo urbano exceptuando en las zonas industriales.

5. Restringir el estacionamiento incontrolado de carga y descarga en la zona peatonal. Se plantea
que esta se realice y concentre en espacios especificos.
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5.2. POTENCIACION DE LA OFICINA DE MOVILIDAD

Hasta ahora, la oficina de la movilidad se ha limitado a la tramitacion administrativa y la
informacién vinculada con la zona peatonal de Huesca. Se plantea que ademas asuma tareas de
asesoramiento técnico que garantice el adecuado seguimiento y evaluacion de la implantacion del
PMUS de Huesca y la Zona de Bajas Emisiones.

La finalizacion de la elaboracién de un PMUS supone el comienzo de su ejecucion, y para llevar
a cabo las medidas propuestas de manera adecuada a la consecucion de los objetivos del Plan,
es necesario establecer un sistema de evaluacion y seguimiento.

Tendra como funciones principales:

Elaborar informes sobre la tendencia de los indicadores de movilidad sostenible,
verificando si se cumplen o0 no los objetivos previstos en los escenarios de futuro tanto
en el PMUS como en el Proyecto de Zonas de Bajas Emisiones.

Realizar los informes de seguimiento del Plan y de la Zona de Bajas Emisiones,
proporcionando datos y andlisis criticos que permitan ajustar las estrategias y acciones
conforme se avanza en la implementacion.

Desarrollar estudios de detalle y anteproyectos de actuaciones vinculadas con el PMUS
(concrecion de las actuaciones en los entornos escolares, ampliacion de la zona ORA,
etc) .

Evaluar el nivel de eficiencia de los distintos contratos vinculados con la movilidad
(transporte publico, zona regulada, Zona de Bajas emisiones, etc).

Realizacion de la asistencia técnica a la Ponencia de Movilidad

También se plantea, como se propuso en el Plan de 2012, la realizacion de informes
anuales sobre el estado de la movilidad para hacer un seguimiento de los indicadores
contemplados en el plan (viajeros de transporte publico, situacion del aparcamiento,
congestion en el viario, uso de la bicicleta, etc.), y de esta manera conocer la eficacia de
las medidas llevadas a cabo en el contexto del PMUS.
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5.3. GESTION DE LA MOVILIDAD. MONITORIZACION Y
CONTROL DE LA MOVILIDAD Y EL MEDIO AMBIENTE

Se plantea la implantacion de un sistema de monitorizacion y control mediante la instalacion de
camaras de lectura de matriculas (LPR) y de vision artificial en la ciudad de Huesca. Esta
actuacion tiene los siguientes objetivos:

- Cuantificar la evolucion del nimero de vehiculos y su composicion (pesados, turismos,
motocicletas, etc.)

- Cuantificar la evolucion del nimero de peatones y bicicletas, determinando los periodos
con alta densidad de viandantes.

- Determinar la tecnologia de los vehiculos del parque circulante

- Determinar la circulacién de vehiculos pesados por las vias urbanas.

Esta monitorizacion permitira determinar los indicadores de seguimiento del PMUS y de la zona
de Bajas Emisiones.

La monitorizacion incluira una plataforma de gestion que sera el embrion de una plataforma de
Smart City.

\ Plsepes

Ciudad Deportiva

5 yhedd 3 Zona Industrial
_./i' - 5

s Camaras control
s W4 Cémaras de lectura de matriculas + VA
Wt Cémaras CCTV existentes

llustracion 81. Ubicacion de camaras de monitorizacion de la movilidad. Fuente: DOYMO.
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5.4. PLAN DE COMUNICACION Y PARTICIPACION

El éxito del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huesca anterior y sus resultados han
dependido en gran a las medidas que se llevaron a cabo del documento del 2012 y el seguimiento
de éste. Por esta razon resulta imprescindible continuar con este modelo de seguimiento y
divulgacion de propio Plan. Para ello se proponen diferentes actuaciones.

5.4.1. CONTINUIDAD DE LA PONENCIA DE MOVILIDAD

Se propone continuar con la Ponencia de Movilidad, ya que se ha convertido en un marco de
referencia comun para los principales actores de la movilidad en la ciudad. Esta vision compartida
ha mejorado la coordinacion de las acciones y propuestas derivadas de este estudio y ha servido
como un mecanismo de seguimiento para su aplicacion.

Esta medida no tiene coste de implementacion, dado que la Ponencia de Movilidad ya esta
constituida y la asistencia técnica que se plantea en la oficina de movilidad llevaria su seguimiento.
Sin embargo, es necesario establecer objetivos y misiones claras a partir de la elaboracion del
PMUS, y formalizar sus reuniones con una periodicidad no superior a seis meses, como se ha
hecho hasta ahora.

5.4.2. INFORMACION Y DIFUSION CON NUEVAS TECNOLOGIAS

Los PMUS son documentos que ya se encuentran integrados en las instituciones publicas de
todo el pais. Como todos los documentos de estrategia general y de ordenacion del territorio, el
PMUS afecta a todo el municipio y a todos los ciudadanos.

A pesar de que el término PMUS, como se ha mencionado anteriormente, si que esta integrado
en las instituciones publicas, no es un término ampliamente conocido por la sociedad. Es por
ello, que resulta necesario seguir explicando qué es un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, para
que sirve, como puede afectar a la poblacion y como esta previsto que se materialice en forma
de medidas que en algunos casos pueden provocar el rechazo social, como puede ser el aumento
de las plazas de zona regulada, ampliacion de las zonas peatonales, entre otros.

Por tanto, se plantean dos procesos de difusion y participacion ciudadana superpuestos en el
tiempo:

o Proceso de informacion y sensibilizacion: Es el proceso formal mediante el cual se
comunica a los ciudadanos y partes interesadas las acciones previstas en el PMUS. Se
puede establecer un periodo de exposicion publica para que los interesados puedan
expresar sus opiniones, presentar alegaciones y hacer sugerencias. Asi, se
implementaran campafias informativas a través de medios de comunicacion tradicionales
y digitales. Las redes sociales jugaran un papel crucial al permitir la difusién de
informacién de manera rapida y amplia. Se crearan perfiles y paginas dedicadas al PMUS
en plataformas como Facebook, X (antiguo Twitter) e Instagram, donde se publicaran
actualizaciones, noticias, y contenido educativo sobre el plan. Ademas, se utilizaran
herramientas de visualizacién interactiva en sitios web y aplicaciones maviles para ilustrar
los beneficios de las medidas propuestas. Las tecnologias emergentes, como la realidad
aumentada, podrian ser utilizadas para crear simulaciones de como se transformarian las
areas urbanas con la implementacién del PMUS, haciendo la informacion mas accesible
y comprensible para el publico.
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Participacion y consultas ciudadanas: Se propone utilizar plataformas digitales para
facilitar la participacion ciudadana. Se habilitaran encuestas en linea y foros de discusion
virtuales que permitan a los ciudadanos expresar sus opiniones y sugerencias sobre el
PMUS. En esta actuacion también se pueden incluir reuniones con agentes y colectivos
implicados. El plan de comunicacion incluye herramientas especificas para dar a conocer
el plan y sus actuaciones, tales como: imagen de la campafa, eslogan general, pagina
web, exposiciones, puntos de informacion, publicidad en medios de comunicacion,
material divulgativo, jornadas técnicas, etc. Esta campafia se puede realizar
conjuntamente con las diferentes medidas que se planteen (ampliacion del ORA,
peatonalizacion, modificacion del transporte publico, creacion de nuevos itinerarios
ciclistas, etc.).

Campaiias de comunicacion. Se plantea la realizacion de actividades especificas de
promocién de la movilidad sostenible aprovechando eventos como la semana europea
de la movilidad sostenible.
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6. PRESUPUESTO

EI PMUS es un instrumento de gobernanza y buen gobierno municipal a la hora de planificar la
ejecucion de la politica municipal de movilidad sostenible, por lo que la aprobacion de este
documento programatico no supone la aprobacién ni disposicion de gasto alguno. Por tanto, los
costes de desarrollo e implantacion de las medidas contenidas en el programa de accion se
determinaran en el futuro a través de los actos administrativos que correspondan con todas las
garantias juridicas y presupuestarias, previa evacuacion de cuantos informes sea preceptivos y
los que se consideren necesarios para asegurar la legalidad y oportunidad de cada actuacion,
previa fiscalizacion de la Intervencion General.

Sin perijuicio de ello el Plan incorpora una estimacion de los costes necesarios para el
desarrollo de las medidas que contempla que se cifra en aproximadamente 8 millones de euros
y que se desagrega por medidas. El coste medio anual es aproximadamente de 1,33 M€ para
los 6 afios de vigencia del Plan (2025-2030).

Teniendo en cuenta que las actuaciones en materia de movilidad y mejora del espacio publico
constituyen una parte substancial de las inversiones municipales, creemos que es
financieramente asumible el presupuesto planteado. A ello hemos de afadir que son habituales
la existencia de subvenciones con fondos europeos o estatales para la implantacién de medidas
de movilidad sostenible. En este sentido 3 millones de estos 8 ya estan comprometidos por los
fondos Next Generation (un 38% del total). Por tanto, el coste adicional del Plan para las arcas
municipales se estima en algo mas de 1 millén de euros anuales.
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Fondos Next
Generation

Actuacion

1.FOMENTO DE LA MOVILIDAD A PIE

1.1. Zona Bajas Emisiones Zona Centro 3.050.000,00 € 1.050.000,00 €
1.1.1. ZBE Centro Huesca 1 650.000 Sofware, sefializacion etc. 650.000,00 € 650.000,00 €
1.1.2. Urbanizacion de espacios zona peatonal 6 400,000 COSoAlo, Miguel Servet, Lanuza, 2.400.000,00 € 400.000,00 €
Navarra, Alcoraz y Zaragoza
1.2. Zonas de Bajas Emisiones de los entornos 1 180.000 Urbanismo Tactico ento[no 180.000,00 € 180.000,00 €
escolares colegios
1.3. Mejora de la oferta peatonal en poligonos 1 250.000 Seiializacion y urbanismo tictico 150.000,00 €
industriales
1.4. Mejora de la permeabilidad peatonal y 1 250.000 Calle Alcafiiz 250.000,00 € 250.000,00 €
ciclista de la via del tren
1.5. Actuaciones de mejora de la accesibilidad 6 100.000 afnos 600.000,00 €
TOTAL 4.230.000,00 € 1.480.000,00 €
2. FOMENTO Y REGULACION DE LA MOVILIDAD
CICLISTA
2.1. Completar la red ciclista 2600 150 €/m 390.000,00 €
2.2. Mejora de la red ciclista 6 50.000 afios 300.000,00 €
2.3. Aumento y regulacion aparcabicicletas 15 1.000 €/ud 15.000,00 €
TOTAL 705.000,00 €
3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
3.1. Nueva linea escolar 6 75.000 €/aiio 450.000,00 €
3.2. Acceso Walga A LA n-330 LEFD

administraciones
3.3. Optimizacion y mejora lineas de bus 6 100.000 afos 600.000,00 €
3.4. Ampliacion del aparcamiento de taxis 1.000 €/parada 2.000,00 €

TOTAL 1.052.000,00 €

4. EFICIENCIA DEL USO DEL COCHE

4.1. Ampliacion de la zona regulada - - - Autofinanciable

4.2. Nuevos Ejes Viarios - - - Desarrollo Urbano

4.3. Mejora de la Seguridad Vial 127.200,00 €

4.3.1. Paso de peatones elevados 1 6.000 €/uds 66.000,00 €

4.3.2. Orejetas 4 15.000 €/uds 60.000,00 €

4.3.3. Badenes en calle Alcafiiz 4 300 €/uds 1.200,00 €

4.4. Aumento de la oferta de aparcamiento 1.100.000,00 €

4.4.1. Adecuacion aparcamientos disuasorios 4 250.000 €/uds 1.000.000,00 € 1.000.000,00 €
4.4.2. Aparcamiento General Alsina 1 100.000 €luds 100.000,00 € 100.000,00 €
aparcamientos disuasorios

4.5. Zona de carga y descarga 29.000,00 €

4.5.1. Fomento de la carga y descarga nocturna 1 15.000 €/uds 15.000,00 €

4.5.2. Implantacién de nuevas plazas de carga y 14 1.000 €luds 14.000,00 €

descarga
TOTAL 1.256.200,00 € 1.100.000,00 €

5.REGULACION, MONITORIZACION Y FOMENTO

DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

5.1. Nueva ordenanza de movilidad - €
5.2. Potenciacion de la oficina de la movilidad 5 45.000 afos 225.000,00 €

5.3. Monitorizacion y control de la movilidad y
el medioambiente 450.000,00 € 450.000,00 €

5.4. Plan de comunicacion y participacion 5 15.000 fi 75.000,00 €
TOTAL 750.000,00 € 450.000,00 €

TOTAL PRESUPUESTO 7.993.200,00 €  3.030.000,00 €
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7.INDICADORES DE SEGUIMIENTO

El panel de indicadores responde a un modelo de movilidad sostenible previamente definido. Es
una herramienta a través de la cual se puede hacer un seguimiento y evaluacion del estado y
tendencia de una ciudad a este modelo de ciudad mas sostenible. Se trata de un potente
instrumento que permite a su vez, guiar futuros procesos de desarrollo urbano o planes
sectoriales de la ciudad. Su funcionalidad es doble: guia de orientacion y herramienta de
evaluacion en el cumplimiento de objetivos minimos y de parametros deseables (6ptimos).

Para el PMUS de Huesca se han definido un conjunto de indicadores que se desarrollan a
continuacion.

Para cada uno de estos indicadores se establecen 6 niveles de servicio, desde el A (el mejor)
hasta el F (el peor) de acuerdo con la clasificacion clasica de eficiencia energética o de los
manuales de capacidad en materia de movilidad. Se consideran los indicadores mas
representativos de cada uno de los ambitos analizados.
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A01. SOCIOTERRITORIAL
A. DENSIDAD POBLACIONAL (DP)

DEF. Ratio entre la poblacion de un determinado ambito y su superficie.

Objetivo
Lograr en un mismo espacio una suficiente masa critica de personas para que se puedan
desarrollar con fluidez y eficacia las funciones urbanas: tanto metabélicas (energia y materiales)
como de informacién (relacion, intercambio...), pero sin que ello suponga una congestion
excesiva a los habitantes de la ciudad.

Definicion del indicador

Para que un tejido urbano tenga una adecuada tension es necesario que haya una cantidad
suficiente de poblacién que le proporcione vida. El rango de densidad adecuado suele moverse
entre 200 - 350 hab/ha, lo que se traduce en un nimero de viviendas mas o menos variable en
funcién de la ocupacion media que tenga la ciudad. Las densidades que se encuentren muy por
encima o por debajo de estos valores no son deseables en un escenario mas sostenible. El primer
caso representa una congestion que supone un coste para la poblacién en términos de espacio
publico y servicios y el segundo responde a una tipologia edificatoria demasiado dispersa que
conlleva un mayor consumo de recursos y que no proporciona suficiente tension para que se
desarrollen con normalidad las funciones urbanas.

Metodologia
El indicador se calcula dividiendo la poblacién entre una unidad de superficie (ha)

Formula de célculo: DP (pbl/ha) = nimero de habitantes / unidad de superficie (ha)

Parametros de evaluacién (Hab./ha)

A B C D E F
50-100 <50
300-350 250-300 200-250 100-200 350-500 500
Fuente

Sistema Municipal de indicadores de sostenibilidad urbana y local | Ministerio de Transportes,

Movilidad y Agenda Urbana (mitma.gob.es)
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Plan de Movilidad Sostenible de Huesca

Barrio Densidad NS
Avenida de Artero 222 C
Casco Histérico Norte 119 D
Casco Histérico Sur 214 C
Ciudad Deportiva 54 _
Escuela de Arte 123 D
Estacién Intermodal 99 _
Hospital Provincial 154 D
Hospital San Jorge 62 _
Jose Castan Tobefas 131 D
Lanuza 290 B
Manuel Angel 261 B
Martinez Velasco 157 D
P.l. La Magantina 0
P.l.Monzu 0
P.1.Sepes 0
Palacio de Congresos 87
Parque 153 D
Parque Padre D
Querbes 123
Parque Sur 126 D
Plaza de Toros 170 D
Plaza San Antonio 148 D
Ramon Sender 190 D
Ronda de San Miguel 100 D
Santa Clara 239 C
Zona Industrial 0 “
Huesca 157 D
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A01. SOCIOTERRITORIAL
B. EQUILIBRIO ENTRE ACTIVIDAD Y RESIDENCIA (AR)

DEF. Ratio entre la superficie construida no residencial (aprovechamiento lucrativo terciario
y productivo) y el nimero de viviendas para un area determinada.

Objetivo
Mezcla de funciones y usos urbanos en un mismo espacio urbano residencial. Generacion de
patrones de proximidad para mejorar la autocontencién en la movilidad y la satisfaccion de las
necesidades cotidianas por parte de la poblacién residente.

Definicion del indicador
La reserva de espacio para locales comerciales, oficinas u otros usos relacionados con la actividad
resulta esencial para poder acoger una determinada densidad de actividad y por consiguiente, de
aumentar la probabilidad de intercambio y contacto entre personas juridicas. Los sectores
monofuncionales, tanto residenciales como de actividad (grandes superficies comerciales),
generan un alto numero de desplazamientos en vehiculo motorizado. El equilibrio entre el espacio
residencial y la actividad influye en la autocontencion de la movilidad: si se dan las caracteristicas
fisicas para que un tejido residencial pueda albergar suficiente actividad, hay mayores
posibilidades de que la movilidad obligada por cuestiones de trabajo se reduzca, porque abre la
puerta a que el ciudadano pueda localizar en un mismo ambito su residencia y su lugar de trabajo.

La convivencia entre residencia, oficinas y tiendas también mitiga los contrastes de concurrencia
entre la noche y el dia y entre los dias laborables y los dias festivos, favoreciendo asi, una
ocupacion del espacio publico durante las 24 horas del dia. Para conseguir proximidad trabajo-
residencia, se requiere que la actividad econémica se integre en los barrios residenciales y que
Se prevean espacios que puedan acoger actividades con formatos y tipologias diversas (oficinas,
pequefios negocios familiares, etc.).

Metodologia
El indicador calcula el total de superficie construida de uso terciario (comercial, oficinas, talleres,
almacenes, etc.) en relacion con el numero total de viviendas.

Parametros de evaluacion
% superficie urbana residencial que cumple el criterio de evaluacién segun tipo de tejido urbano:
e Criterio: relacion de superficie construida de uso terciario por habitante (m?c/hab.)

El sistema municipal de indicadores de sostenibilidad urbana y local de MITMA considera que
este valor se ha de situar como minimo en 5 y aconsejable por encima de 7.

>7 5-7 4-5 3-4 2-3 <2

Fuente
Sistema Municipal de indicadores de sostenibilidad urbana y local | Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana (mitma.gob.es)
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Estacion Intermodal
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P.l.Monzu
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Plaza San Antonio
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A02. REPARTO MODAL
A. MODO DESPLAZAMIENTO POBLACION (VP)

DEF. Ratio poblacion que emplea el vehiculo privado para sus desplazamientos de forma
habitual

Objetivo

Reducir la dependencia respecto al automavil de forma que se invierta el crecimiento del peso
del automovil en el reparto modal. Incrementar las oportunidades de los medios de transporte
alternativos, es decir, el peaton, la bicicleta y el transporte colectivo en sus diversas variantes y
con un nivel suficiente de empleo, para que los ciudadanos puedan caminar, pedalear o utilizar el
transporte colectivo en condiciones adecuadas de comodidad y seguridad. Asimismo, se requiere
un freno en la expansion de los espacios dependientes del automdvil, es decir, los poligonos y
urbanizaciones que no puedan ser servidos mediante transporte colectivo y redes no motorizadas.

Definicion del indicador

La apuesta por una movilidad sostenible basada en el uso de medios de transporte alternativos
al vehiculo privado se refleja en este indicador de reparto del modo de desplazamiento de la
poblacién. Se consideran medios de transporte alternativos o sostenibles aquellos que en
comparacion con el automdvil suponen un menor impacto ambiental, una reduccién de los
conflictos sociales y un menor consumo de recursos. El modo de desplazamiento de la poblacion
se obtiene generalmente a partir de encuestas de movilidad segun el nimero de viajes en un dia
laborable medio. EI pardmetro evaluado es el porcentaje de desplazamientos en vehiculo privado
respecto al total de desplazamientos en todos los medios de transporte.

Metodologia
A partir de encuestas domiciliarias o herramientas de Big Data se determina la distribucién modal.
En este caso se ha calculado de la primera forma (n = 500).

Parametros de evaluacion

A B C D E F
<10% 10-25% 25-33% 33-40% 40-50% >50%
Fuente

Sistema Municipal de indicadores de sostenibilidad urbana vy local | Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana (mitma.gob.es)

Reparto Modal Porcentaje de viajes NS
Vehiculo privado 25% B
Transporte publico 2%
No motorizado (A Pie y Bicilceta) 73%
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A03. MOVILIDAD PEATONAL
A. NIVEL DE SERVICIO RED PEATONAL (NS_rp)

DEF. Ancho de aceras necesarias para el desplazamiento de personas con movilidad
reducida.

Objetivo

Determinar el grado de accesibilidad en funcion de las condiciones fisicas y ergonémicas de las
calles a medida de todas las personas. Es por ello que el criterio de valoraciéon se basa en los
requerimientos basicos de accesibilidad para personas con movilidad reducida.

Definicion del indicador

Se trata de un indicador que pondera la accesibilidad de los tramos de calle en funcion del ancho
de aceras que estos presenten, asumiendo que puede limitar los desplazamientos de personas
con movilidad reducida. Este indicador pone de manifiesto una de las principales limitantes de
habitabilidad en el espacio publico.

Metodologia

Para determinar el grado de accesibilidad es necesario contar con la anchura de las aceras, que
se introduce manualmente a partir de la cartografia de catastro, en la cual se especifican los
limites de aceras, edificaciones y calzada.

No obstante, en el caso de la red peatonal basica 1,8 metros se considera insuficiente, debiéndose
alcanzar valores minimos de 3 metros o incluso de 5 metros para obtener un nivel de confort
adecuado.

Parametros de evaluacion

NS Nota
10

m m O O
o

<5

Nota (segtin anchura de las aceras)

2,5 | Las aceras son inferiores a 1,8 metros

5 [Entre 1,8 y 3 metros (Aceptable)

6,5 | Una acera entre 3 y 5 metros, la otra menor

8 [Ambas aceras entre 3 y 5 metros
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10

Mayor o igual a 5 metros o peatonal (Excelente)

Fuente

Elaboracion propia

Ancho acera

IO promedio
Avenida de Artero 3,90
Casco Histérico Norte 0,88
Casco Histérico Sur Peatonal
Ciudad Deportiva 2,51
Escuela de Arte 3,88
Estacién Intermodal 5,21
Hospital Provincial 2,38
Hospital San Jorge 2,76
Jose Castan Tobefas 4,06
Lanuza 3,41
Manuel Angel 3,90
Martinez Velasco 3,06
P.l. La Magantina
P.l.Monzu
P.1.Sepes
Palacio de Congresos 5,24
Parque 4,27
Parque Padre Querbes 3,79
Parque Sur 2,71
Plaza de Toros 4,60
Plaza San Antonio 2,55
Ramon Sender 3,80
Ronda de San Miguel 3,24
Santa Clara 3,38
Zona Industrial
Huesca 3,26

96

NOTA NS
8 B
2,5
10
5
8 B
10
5
5
8 B
8 B
8 B
8 B
: H
2,5
2,5
10
8 B
8 B
5 [
8 B
5 [
8 B
8 B
8 B
2,5 [
8 B



‘Organizacién

- ] h Ayuntamiento b‘ Organizad
Plan de Movilidad Sostenible de Huesca de Huesca  poymo oo

A03. MOVILIDAD PEATONAL
B. ESPACIO DEDICADO AL PEATON (EP)

Objetivo
Concebir el espacio publico como eje de la ciudad, liberandolo de su funcién imperante al servicio
del coche, para convertirlo en espacio de convivencia, de ocio, de ejercicio, de intercambio y de
otros multiples usos. Alcanzar valores de superficie de viario publico peatonal y otros usos (carga
y descarga, el paso de vehiculos de emergencias o el paso de vehiculos de residentes),
superiores al 75% en relacion a la superficie de viario total. Por el contrario, destinar como
maximo, el 25% del viario publico para el automovil de paso y el transporte publico de superficie.

Definiciéon del indicador

Este indicador expresa la calidad del espacio publico. Con mas de tres cuartas partes de la
superficie del viario publico destinadas al peatdon se puede configurar una red peatonal sin
fricciones con el vehiculo de paso. Los espacios con acceso restringido al automévil de paso se
convierten en lugares de calma, que permiten la socializacién y la comunicacion, con niveles
sonoros equivalentes menores a 65 dBA, es decir que permiten que una conversacion sea
inteligible al 100% a un metro de distancia sin alzar la voz. En definitiva, supone una mejora
evidente de calidad urbana y calidad de vida. En estos lugares, estén o no destinados
especificamente al transito peatonal, desaparece la sensacion de peligro para el peaton y las
molestias derivadas de la velocidad de los coches y de la contaminacion atmosférica. El espacio
publico se llena de ciudadanos y de actividades econdémicas. Asi mismo, liberando viario publico
se potencia el verde en el interior y se mejora en términos de confort térmico y de paisaje.

Metodologia
Una vez contabilizado por areas el espacio de viario publico se clasifica segun tipologia. Se calcula
la superficie del viario peatonal y la del vehicular para cada area de estudio (distritos). De aqui se
puede calcular el porcentaje de viario publico peatonal respecto a la superficie total de viario
publico.

Parametros de evaluacion

A B C D E F
>75% 60-75% 50-60% 40-50% 30-40% <30%

Fuente

Sistema Municipal de indicadores de sostenibilidad urbana y local | Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana (mitma.gob.es)

Barrio Porcentaje NS
Avenida de Artero 56% C

Casco Histdrico Norte 100% -
Casco Histérico Sur 100%
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Ciudad Deportiva 7%
Escuela de Arte 35%
Estacioén Intermodal 44%
Hospital Provincial 41%
Hospital San Jorge 45%
Jose Castan Tobefas 70%
Lanuza 100%
Manuel Angel 43%
Martinez Velasco 46%
P.l. La Magantina 1%
P.l.Monzu 1%
P.I.Sepes 1%
Palacio de Congresos 80%
Parque 86%
Parque Padre Querbes 46%
Parque Sur 40%
Plaza de Toros 41%
Plaza San Antonio 83%
Ramon Sender 46%
Ronda de San Miguel 41%
Santa Clara 35%
Zona Industrial 0%
Huesca 48% D
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A04. MOVILIDAD CICLISTA
A. NIVEL DE SERVICIO RED CICLISTA (NS_rc)

Objetivo

Garantizar una red ciclista con un alto nivel de servicio que permita desplazarse en bicicleta entre
las distintas zonas del territorio de forma comoda y segura

Definicion del indicador

La implantacion de una red ciclista segregada en los ejes basicos ciclistas permite incentivar el
uso de la bicicleta entre aquellos segmentos de poblacién menos avezados o con una percepcion
de riesgo mas elevado si transitan en vias de trafico.

Metodologia

Una vez definida la red ciclista, que ha de permitir cubrir la mayor parte del territorio en un radio
de 350 metros, se procede a evaluar su nivel de seguridad y comodidad en funcién del nivel de
segregacion de resto de modos y, en el caso de coexistencia con el resto de los vehiculos, la
velocidad a la que circulan y el nimero de ellos.

A partir de la longitud de la red basica ciclista y su nivel de adecuacion en base a los parametros
de evaluacion se pondera la red tanto a escala de barrio como municipal.

Parametros de evaluacion

Nivel de
servicio Nota
10 | Pista bici / Calle exclusiva
A 9 Carril bici segregado en calzada
B 8 Acera bici segregada
7 | Acera bici asfaltada
D 6 Senda ciclable (compartida)
E Acer_a bi_ci (pintura) / Ciclocarriles con marcas
5 longitudinales
4 | Ciclocarriles (solo sharrows)
F 3 | Via 30 (sin sefalizacion ciclista)
0 | Via 50 (sin sefalizacion ciclista)
Fuente

Elaboracion propia
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A04. MOVILIDAD CICLISTA
B. COBERTURA APARCAMIENTOS CICLISTAS (Cob.AC)

Objetivo
Favorecer una buena infraestructura de aparcamientos para la bicicleta y a la vez garantizar
criterios de accesibilidad para el uso de esta alternativa de transporte de manera habitual, tanto
para desplazamientos internos a nivel de barrio como para desplazamientos entre sectores y el
resto de la ciudad.

La falta de espacios seguros para la bicicleta es uno de los factores que frenan el uso de este
modo de transporte en las ciudades. Por esta razdn, es requisito indispensable dotar a la red de
bicicletas de un nimero minimo de plazas de aparcamiento (anclajes) a lo largo de los itinerarios:
en los puntos de atraccidn y generacion de viajes y en la propia residencia y, a su vez, adaptados
al aparcamiento de corto o largo estacionamiento. Los aparcamientos deben estar protegidos de
los fendmenos meteoroldgicos y del riesgo de robo y deben favorecer la combinacion de la
bicicleta y otros medios de transporte en los intercambiadores modales.

Definicion del indicador
La proximidad al aparcamiento para bicicletas se calcula para determinar el porcentaje de
poblacion que tiene cobertura a este servicio a una distancia inferior de 150 m, o lo que es lo
mismo, a menos de 2 minutos a pie.

Metodologia

Se utilizan herramientas GIS para determinar la cobertura de los aparcamientos ciclistas

Parametros de evaluacion

A B C D E F

90-100% 80-90% 67-80% 50-67% 50-30% <30%

Fuente
Sistema Municipal de indicadores de sostenibilidad urbana y local | Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana (mitma.gob.es).
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Barrio Poblgcién
cubierta

Avenida de Artero 6%
Casco Histérico Norte 91%
Casco Histérico Sur 70%
Ciudad Deportiva 6%
Escuela de Arte 8%
Estacion Intermodal 6%
Hospital Provincial 53%
Hospital San Jorge 6%
Jose Castan Tobefas 55%
Lanuza 69%
Manuel Angel 11%
Martinez Velsaco 0%
P.I. La Magantina 0%
Palacio de Congresos 90%
Parque 63%
Parque Padre
Querbes 46%
Parque Sur 36%
Plaza de Toros 17%
Plaza San Antonio 86%
Ramon Sender 3%
Ronda de San Miguel 2%
Santa Clara 43%
Huesca 46%
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A05. TRANSPORTE PUBLICO
A. COBERTURA TRANSPORTE PUBLICO (Cob.TP)

Objetivo

Incrementar el numero de viajes cotidianos realizados en medios de transporte alternativos al
automovil privado. Garantizar el acceso a la red de transporte publico de la ciudad, especialmente
en areas habitadas y puntos de generacidn y atraccion de viajes de la ciudad. El acceso a redes
de movilidad publica se configura clave en la promocion de una movilidad racional, sostenible y
democratica. Estas redes de transporte se convierten en un verdadero medio de transporte si
cuentan con una red propia interconectada en todo el territorio y también segregada del resto de
modos de transporte en superficie.

Definicion del indicador

Los modos alternativos considerados son: las paradas de autobus. Para cada modo de transporte
se realiza un area de influencia segun distancia considerada y se analiza la poblaciéon que tiene
cobertura al menos de 350 metros (5 minutos caminando).

Metodologia
Se utilizan herramientas GIS para determinar los radios de cobertura

Parametros de evaluacion

A B C D E F
100% 90-100% 80-90% 67-80% 50-67% <50%

Fuente
Sistema Municipal de indicadores de sostenibilidad urbana y local | Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana (mitma.gob.es)
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A06. VEHICULO PRIVADO
A. NIVEL DE SERVICIO DE LA RED BASICA VEHICULAR (NS.Rv)

Objetivo
Evaluar el nivel de servicio de la red basica vehicular y, en concreto, los niveles de congestion

Definicion del indicador

Se trata de garantizar unos determinados niveles de eficiencia de la red para la movilidad esencial
(transporte publico de superficie, carga y descarga, servicios, coche compartido, movilidad en
coche sin alternativas validas en transporte publico,).

La evaluacion de los niveles de servicio (NS) es necesaria para conocer el estado real de la red
viaria, y asi, plantear las alternativas necesarias y valorar sus afecciones. Estas condiciones se
describen en términos de factores como la velocidad y el tiempo de recorrido, la libertad de
maniobra, las interrupciones a la circulacion, la comodidad, las conveniencias y la seguridad vial.

Metodologia y Parametros de evaluacion

En vias urbanas, segun el manual de carreteras version 2010, es la demora de un vehiculo en
cruzar una determinada interseccion o tramo de via, la que nos define el nivel de servicio:

Nivel A: Corresponde a una situacion de maxima fluidez, que se caracteriza por una intensidad débil y
velocidades elevadas.

Nivel B: Se situa en la zona de flujo estable y corresponde a una situacion de circulacion ideal.

Nivel C: A pesar de que nos encontramos aln en una situacion de flujo estable, la conduccion ya requiere una
cierta concentracion en las diferentes maniobras.

Nivel D: A pesar de mantener unas velocidades admisibles, nos aproxima a un flujo inestable y, por tanto,
requiere mucha concentracion por parte del conductor.

Nivel E: La intensidad se acerca a la capacidad y el flujo es inestable: da lugar, en algunos momentos, a paros
de la circulacion.

Nivel F: El flujo es forzado, se interrumpe continuamente y se caracteriza por unas velocidades muy débiles.
Corresponde a la situacion de cola.

<04 0,4-0,6 0,6-0,7 0,7-0,9 0,9-1 >1

Fuente

Manual de Capacidad de Carreteras 2010
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A06. VEHICULO PRIVADO
B. OCUPACION NOCTURNA (ON)

Objetivo
Evaluar el nivel de presion de la demanda de aparcamiento residencial

Definicion del indicador

Permite evaluar las posibilidades de reduccion de plazas de estacionamiento en calzada. Contrasta
los datos tedricos del déficit infraestructural de aparcamiento.

Las zonas con una ocupacion excesiva (superior al 100%) conllevan la existencia de indisciplina.
Este hecho crea efectos negativos sobre el resto de los usos del viario, como la ocupacién de
aceras (generando problemas de accesibilidad), ocupacion de las paradas de transporte publico
y otras reservas sefializadas a tal efecto en el viario principal, taponamiento de las entradas de
las viviendas y vados.

Las zonas con un déficit muy acusado pueden deberse a la falta de oferta de aparcamientos para
residentes, tanto en las propias viviendas, parkings publicos o parkings privados de uso publico.
No obstante, si la oferta en calzada es amplia y gratuita la ocupacion puede ser alta a pesar de la
existencia de oferta alternativa, ya que puede ejercer de competencia a las infraestructuras
anteriores, viéndose infrautilizadas, a cambio de un derroche de espacio destinada a aparcamiento
en el viario.

Metodologia

A partir de inventarios de ocupacion entre las 22h y 6h.

Se analiza tanto la propia ocupacion como el control de ilegalidades en el aparcamiento:
aparcamiento en aceras, en pasos de peatones, en zonas reservadas particulares (minusvalidos,
zona de seguridad...), en carga y descarga y en doble fila.

Parametros de evaluacion

A B (S D E F
<67% 67-75% 75-90% 90-100% 100-110% >110%
Fuente

Elaboracion propia
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%

Barrios Ocupacion NS
nocturna
Hospital Provincial 89% C
Plaza de Toros 93% D
P.l.Sepes 25% -
P.l.Monzu 27%
Jose Castan Tobefias 85% (4
Palacio de Congresos 83% C
Avenida de Artero 95% D
Ronda de San Miguel 99% D
Parque 94% D
Parque Sur 97% D
Hospital San Jorge 66%
Casco Histérico Sur 100%
Casco Histérico Norte 100%
Lanuza 98% D
Plaza San Antonio 96% D
Santa Clara 99% D
Estacion Intermodal 92% D
Manuel Angel 98% D
Escuela de Arte 99% D
Parque Padre Querbes 96% D
Ciudad Deportiva 23% -
Ramon Sender 100%
Martinez Velasco 92% D
Zona Industrial 93% _
Huesca 85% (5
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A07. SEGURIDAD VIAL
A. LESIVIDAD (L)

Evaluar el nivel de siniestralidad existente en el municipio a fin de implementar medidas para su
reduccion.

Definicion del indicador

Permite evaluar las zonas criticas en términos de accidentes y de este modo implementar
medidas para su reduccion y mejorar de esta forma la seguridad vial tanto de conductores como
de peatones.

Metodologia

A partir de los datos aportados por la Direccion General de Trafico que reflejan el total de
accidentes para un periodo temporal concreto, asi como la tipologia de los accidentes se obtiene
la ratio de accidentes por cada 1.000 y 100.000 habitantes.

Dado que no se han obtenido datos por direccion, no es posible establecer una ratio por barrio.

Parametros de evaluacion

Las ratios estan basadas en el Programa Vision Cero, siguiendo la filosofia sueca que considera
inaceptable toda pérdida de vidas humanas en accidentes de trafico. Por ello su objetivo es cero
muertos.

Esta estrategia acepta el error humano como algo inevitable; y, hace especial hincapié en la
mejora de las infraestructuras y los vehiculos para evitar esas muertes minimizando las
consecuencias de los accidentes.

A partir de las ratios utilizadas para otros estudios, con el objetivo de reducir la accidentabilidad
al maximo, se considera deseable llegar a un escenario de cero accidentes siguiendo la siguiente
escala:

N° de accidentes totales por cada 1.000 habitantes y n° de accidentes graves o mortales cada
100.000 habitantes:

A B (S D E F
<1 1-3 3-5 5-7 7-10 >10
Municipio Ratio Accidentes
Accidentes
Huesca por 1000
habitantes !
Accidentes
mortales
Huesca por 100000 0,00
habitantes
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A08. AMBIENTALES Y ENERGETICOS
A. CALIDAD DEL AIRE

Objetivo
Monitorizar los niveles de inmision de contaminantes atmosféricos. Esto permite conocer la
calidad del aire en ambientes exteriores y posibilita evaluar posteriormente la magnitud y
tendencia de la exposicidn poblacional a contaminantes perjudiciales para la salud.

La contaminacion atmosférica constituye un riesgo medioambiental para la salud publica. El actual
modelo de movilidad urbana basado en el vehiculo privado ha erigido al trafico rodado como la
principal fuente de emision de contaminantes.

Definicion del indicador
El nivel de inmisién es la concentracion de un contaminante en el ambiente en un periodo
determinado. Los contaminantes tomados en consideracion son las particulas en suspension, de
diametro menor a 10 micras (PM1) y menor a 2,5 micras (PM.;), y el dioxido de nitrégeno (NO,).

Se tienen en cuenta los valores recomendados en la dltima guia de calidad del aire de la
Organizacion Mundial de la Salud, que establece objetivos anuales e intermedios provisionales
para cada uno de los contaminantes considerados. Estos valores son mas ambiciosos para la
proteccion de la salud que los valores limite anuales (VLA) recogidos en el Real Decreto 102/2011
relativo a la mejora de calidad del aire, siendo estos ultimos empleados para los rangos de
evaluacion mas desfavorables. También se considera el nimero de superaciones de los valores
limite horarios (VLH) o diarios (VLD) del RD.

Metodologia
Seran utilizados los datos de calidad del aire obtenidos de las estaciones de monitorizacién
situadas en el municipio o bien limites inmediatos.

Parametros de evaluacion

oA | s c S
Media anual
0-15 15-20 20-30 30-40 40*-50 >50
[ug/m3]
PM1o | Superaciones de
VLD 0-5 6-12 13-19 20-27 28-35 >35%*
(50 pg/m?)
Media anual .
PMa5 5 0-5 5-10 10-15 15-20 20*-30 >30
[ug/m?]
Media anual .
s 0-10 10-20 20-30 30-40 40*-50 >50
[Hg/m?]
NO2 | Superaciones de
VLH 0 1-3 4-8 9-13 14-18 >18%*
(200 pg/md)

*VLA segliin RD 102/2011 **RD 102/2011 no permite su superacion
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Fuentes
Organizacion Mundial de la Salud (2021). WHO global air quality guidelines. Particulate matter
(PM2.5 and PM10), ozone, nitrogen dioxide, sulfur dioxide and carbon monoxide.

Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de calidad del aire.

Nivel de
Contaminante | Parametro | Servicio

HUESCA

Media anual
[ug/m3]

Superaciones
de VLD

(50 pg/m?)
Media anual
[ug/m?]

Media anual
[ug/m?]

NO: Superaciones
de VLH

(200 pg/md)

PM1o

PM2s
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