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Objetivos

1. MODELO DE CIUDAD (de calidad y
saludable)

2. DINAMISMO ECONÓMICO

3. ACCESIBILIDAD

4. SEGURIDAD VIAL

5. FAVORECER EL TRANSPORTE PÚBLICO
6. FAVORECER LOS DESPLAZAMIENTOS 
PEATONALES Y EN MODOS NO MOTORIZADOS 

8. MARCO NORMATIVO ADECUADO
7. DISUASIÓN DEL USO  DEL AUTOMOVIL

9. IMPULSAR UNA NUEVA CULTURA DE LA 
MOVILIDAD
10. PROCESO DE PARTICIPACIÓN

GENERALES
¿Qué queremos?

OPERATIVOS
¿Cómo conseguirlo?

MOVILIDAD
10. PROCESO DE PARTICIPACIÓN
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Objetivos generales         Objetivos operativos
Los desplazamientos en coche son….

CORTOS
7.600 de los 26.500 

desplazamientos internos 
en coche tienen una 

longitud inferior a 1 km

PARA IR A 
TRABAJAR

El 43% de los 
desplazamientos laborales se 

hacen en coche

CONCENTRADOS EN 
EL TIEMPO

2-3 km; 

> 3 km; 0,5

3

> 1km; 28,7

1-2km; 62,9

2-3 km; 

7,9

POR VÍAS NO PREPARADAS: El 55% del tráfico del Coso es de paso
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Objetivos generales         Objetivos operativos

MODELO DE CIUDAD de calidad, 
saludable, dinámica 

económicamente, segura y accesible
Otra forma de 

movernos

44

(reducir los viajes por trabajo o 
estudios  de menos de 1 km)
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Proceso de implantación

Pilares del 
PMUS

Aparcamiento de San Antonio

Nuevo transporte público

Proceso de peatonalizaciónPMUS Proceso de peatonalización

Nuevos carriles bici

Participación
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Resultados
Los ciudadanos de Huesca se mueven de una forma más sostenible y saludable: mayor 
número de desplazamientos a pie (38%), en bici  (200%) y en transporte público (25%)…  

lo que permite mejorar la calidad de vida y conseguir, en buena medida,  los objetivos del 
Pacto por la Movilidad:

� Un modelo de ciudad de calidad y saludable: aumento del espacio público
destinado al peatón y disminución del ruido

Nivel sonoro
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� Aumento del dinamismo económico: mantenimiento de la movilidad externa
del municipio e incremento del número de ciudadanos al Centro (40%)

� Menos barreras arquitectónicas (calles a nivel y eliminación de obstáculos en 
la acera)

� Una movilidad más segura

Resultados
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Objetivos Operativos: ¿Cómo se ha conseguido?Objetivos Operativos: ¿Cómo se ha conseguido?
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5. Favorecer el transporte público: Puntos críticos

� Escasa utilización y por demanda cautiva  (el 71% no tiene carné o 
coche)

� La frecuencia es muy baja (30’-1h.) y el tiempo de desplazamiento es 
poco competitivo incluso con el modo pie.
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� PLANO DEL ITINERARIO

5. Favorecer el transporte público: Actuación (nuevo servicio urbano)

� Zona residencial urbana: 
paradas a menos de 250 
metros (3 minutos 
caminando).

� Itinerarios circulares que 
primen las relaciones entre 
las zonas más 
perimetrales.

Criterios

perimetrales.

� Una única línea que evite 
transbordos.

� Aumento de frecuencia: 20 
minutos en hora punta. 
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5. Favorecer el transporte público: Actuación (nuevo servicio urbano)

� Autobús gratuito los primeros días
� Autobús exposición
� Folletos/Cartelería
� Campaña en los institutos, colegios y 

con otros colectivos
� Apps tiempo de espera en parada

Campaña de promoción y 
sensibilización 
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Situación 
anterior

Situación
actual

% Población cubierta con una 
parada a menos de 250m 

80% 95%

% Población cubierta con una 
parada a menos de 250m y una 

frecuencia superior a los 20 
0% 95%

5. Favorecer el transporte público: Resultados

frecuencia superior a los 20 
minutos en hora punta

0% 95%

Tiempo medio total en hora punta 25 17
% de relaciones con un tiempo total 

superior a 30 minutos
28% 3%

% relaciones en que es más 
competitivo que el peatón

7% 34%
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� Aumento de un 25,3% del número de viajeros en transporte público urbano. Mayor 
presencia de jubilados y escolares 

� Las paradas de los extremos de la línea (Perpetuo Socorro y Hospital) son las que 
tienen más viajeros: cerca del 40%. El centro de la población, los colegios, el Hospital 
Provincial y el Palacio de congresos también son importantes centros de atracción.

5. Favorecer el transporte público: Resultados

Viajeros por parada Viajeros por título de transporte
Niños

Hospital

18%

Perpetuo 

Socorro

20%

Pl.Navarra-Sto 

Domingo

11%

Colegio Juan 

XXII/Sta. San 

Viator

7%

Hospital 

provincial

6%

Palacio 

congresos

4%

Resto

34%

Normal

40%

Bono

14%

Jubilado

44%

Niños

2%
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� La demanda está muy vinculada con el periodo lectivo, disminuyendo significativamente 
el número de viajeros  los meses de verano, diciembre y abril (Semana Santa)

5. Favorecer el transporte público: Resultados

Viajeros por mes
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25000

30000
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6.Favorecer los desplazamientos no motorizados (pie): Puntos críticos 

� Vías con aceras inferiores a 1 metro
� Bajo niveles de servicio peatonal en vías comerciales como el Coso. 
� Dificultades de movilidad peatonal en el entorno de los colegios
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6.Favorecer los desplazamientos no motorizados (pie): Actuaciones

� Proceso de Peatonalización  (principal actuación del PMUS)

� Mejora de los ejes básicos peatonales: Ramón y Cajal
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6.Favorecer los desplazamientos no motorizados (pie): Actuaciones
� Procesos de camino escolar en 5 colegios: Sancho Ramírez, Salesianos, Parque, Alcoraz y San Viator
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6.Favorecer los desplazamientos no motorizados (pie): Actuaciones

� Visitas a todos los colegios de la ciudad para explicar “Vamos solos a 
la escuela” 

� Realización de piedibuses 

� Comercio Amigo y Espacio Amigo
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6.Favorecer los desplazamientos no motorizados (pie): Resultados

� Aumento de un 38% del número de peatones, un 53% en la zona peatonal y un 27% 
fuera de ella
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6.Favorecer los desplazamientos no motorizados (pie): Resultados

2012 2014

NÚMERO DE  PEATONES/ 12 HORAS
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6.Favorecer los desplazamientos no motorizados (bici): Puntos críticos 

� Red ciclista incompleta e inconnexa
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6.Favorecer los desplazamientos no motorizados (bici): Actuaciones

� Aumento del número de carriles-bici: de 11km a 15 Km 
c.  Parque

2222El Plan de movilidad urbana sostenible de Huesca



6.Favorecer los desplazamientos no motorizados (bici): Actuaciones

c.  Tarbes c.  Gil Cavez Ramón y Cajal
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6.Favorecer los desplazamientos no motorizados (bici): Actuaciones

� Campañas de 
comunicación y 
sensibilización
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6.Favorecer los desplazamientos no motorizados (bici): Resultados

� Aumento de la movilidad de bicicletas en un 200%:
� Un 393% en la zona peatonal
� Un 176% en las vías donde se ha creado carril-bici
� Un 122% en el resto de vías
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6.Favorecer los desplazamientos no motorizados (bici): Resultados

2012 2014

NÚMERO DE BICICLETAS/ 12 HORAS

2626El Plan de movilidad urbana sostenible de Huesca



7.Disuasión del uso del automóvil privado: Puntos críticos
� Saturación del estacionamiento en alguna zona central (donde no hay 

zona azul o su oferta es escasa)
� Infrautilización parkings públicos
� Indisciplina de estacionamiento relacionada con los centros escolares
� Circulación perimetral al centro poco fluida

 

27

Evolución ocupación zona  no regulada  Av. 
Monreal 
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7.Disuasión del uso del automóvil privado: Actuaciones

� Sentido único Cabestany-
Cavia para agilizar la 
movilidad transversal

� Creación de un perímetro de zona 
azul en el entorno de la zona 
peatonal para facilitar la 
accesibilidad.
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7.Disuasión del uso del automóvil privado: Resultados

� Reducción de un 11% del tráfico en las vías interiores de Huesca: disminución en 
las radiales y aumento en las transversales.

� M Aumento de un 1% del tráfico en los accesos (coches que entran/salen de la 
ciudad) 
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8. Marco normativo adecuado
� Ordenanza reguladora de las zonas peatonales.
� Reglamento del transporte de viajeros
� Ordenanza del estacionamiento regulado
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9. Promover una nueva cultura de la movilidad
� Campañas de implantación zonas peatonales
� Campañas  fomento transporte público.
� Campañas  fomento uso de la bicicleta 
� Campañas movilidad sostenible
� Jornadas de dinamización y sensibilización con el comercio, hostelería y otros 

sectores de la ciudad
� Acciones de sensibilización e impulso de actuaciones con el proyecto internacional 

de la Ciudad de las Niñas y de los Niños
� Sensibilización y jornadas de trabajo con los medios de comunicación

3131

� Cartas a los vecinos
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10. Participación ciudadana
� Ponencia de Movilidad/Pacto ciudadano.
� Presentación a las distintas asociaciones de vecinos.
� Reunión con vecinos antes de las obras
� Presentación a los comerciantes, hostelería y otros colectivos
� Oficina de Movilidad
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El proceso de peatonalizaciónEl proceso de peatonalización
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Proceso de implantación

Marco regulador

Participación y 
difusión

Ordenanza zonas peatonales

Exposición asociaciones de vecinos

Oficina Movilidad

Cartas a vecinos

Reuniones ponencia de movilidad

El Plan de movilidad urbana sostenible de Huesca

Campañas de  difusión y sensibilización

Acciones de sensibilización y colaboración 
con colectivos



Proceso de implantación

Implantación

Registro/Tarjetas acreditativas

Cámaras

Software de gestión

Señalización

Urbanización

El Plan de movilidad urbana sostenible de Huesca

Reconocimientos
TIDE

Semana Europea de Movilidad en España. 
Medalla de Bronce



Ordenanza
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Difusión
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Oficina de movilidad
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Cartas a los autorizados
• Hasta 7 tipos de cartas con plano indicativo:

-Residentes

-Propietarios de vados

-Comercios

-Farmacias

-Administraciones

-Servicios Técnicos

-Carga y descarga/Reparto a domicilio
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Señalización y cámaras

• 19 puntos de acceso a la zona
peatonal.

• Definición de Itinerarios de
acceso y zonas de estancia
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Señalización y cámaras
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Señalización itinerarios alternativos
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Urbanización 
� Aumento de la calles peatonales: de 1,2 Km a 7,3 Km. Creación de una zona compacta

Coso BajoPorches de GaliciaCoso Alto
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c. San BernardoPl. San BernardoPl. Universidad

Urbanización 
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c. Barbastroc. Berenguer

Urbanización 
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Pl. San Antonio

Urbanización 
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Lastanosa

Urbanización 

Azara San Lorenzo
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Urbanización 

� Más de 25 procesos 
de urbanización,  
accesibilidad  y 
regeneración:
� Quinto Sertorio
� Sancho Abarca
� Petronila
� Nra. Sra. de 

Salas
� Zarandia� Zarandia
� Alfonso de 

Aragón
� Plaza Canellas
� Ramón y Cajal
� Pº  de la Muralla
� Perena
� San Pedro el 

Viejo
� Etc. 
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ConclusionesConclusiones
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Resultados: Aumento de la movilidad peatonal

• Aumento de un 53% del número de viandantes en la zona
peatonal
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Resultados: Aumento de la movilidad peatonal

• Los mayores aumentos de peatones se producen en las horas
de actividad comercial (de 12h a 13h y de 18h a 20h)

Nº de Peatones/15 minutos por las 4 esquinas
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Resultados: Aumento de la movilidad ciclista

• Aumento de un 392% del número de ciclistas en la zona
peatonal

Nº de Ciclistas/12 horas
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Resultados: Aumento de la movilidad ciclista
• El mayor aumento de ciclistas se ha producido al mediodía,
horario de entrada/salida de escuelas, institutos y lugares de
trabajo y no coincidente con las puntas peatonales.

Nº de Ciclistas/15 minutos por las 4 esquinas
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Resultados: Disminución del uso del coche

4487
4122

4000

4500

5000

• Aproximadamente 2.500 vehículos en día laborable entran en la
zona peatonal
• Disminución de un 83% del número de vehículos
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Resultados: Disminución del uso del coche
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• El escaso tráfico se concentra entre las 7h y las 12h,
disminuyendo en los periodos de mayor actividad comercial.

Variación horaria del tráfico (% s/ el total diario) 
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Aumento del número de personas que acceden al centro de la ciudad

35000 2,9%
10,3%

100,0%

• El número de personas que acceden a la zona peatonal ha
aumentado en un 40%. La disminución del tráfico se ha visto
ampliamente compensada por el aumento de peatones y ciclistas

(nº de personas por modo de transporte) (% por modo de transporte) 
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